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Olsztyn przez dlugi okres czasu nic 
posiadal dobrze pracujqecj modelarnl 
okretowej. Dopiero gdy zajal sie tym 
kol. Tadeusz Wolberk, praca luszyla 



cala. para.. Mozemy sie. a tym przekonat 
patrzac na zalaczonc zdjecie. Instr. 
kol. Wolberk stoi w Srodku sail wsrod 
swoich wychowank6w. 




SPECJALNE WYDANIE HARCERSKIE „MAtEGO MODELARZA" 



Kwatera Glowna zhp wspolnie z re- 
dakeja „Modelarza" wydaja, specjalny 
numer „Ma!ego Modelarza". Bedzie to 
nuraer posiada]a.cy plany kartonowych 
modeli latajacych, zamieszczone zosta- 
na. w nim modele szybowea „Primor- 
jec", samolot6w „M.2", „Jak-23" 1 
„SU-3", Numer zostal przygotowany na 
ogloszone przez ZHP Wielkie Zawody 
Modeli Kartonowych, celem ktoryeh 
jest rozbudzenie zainteresowan lotni- 



czych wsrod barcerzy j mlodziezy nie- 
zorganizowanej. 

Termin konkursu: od 20 marca do 
10 kwletnia 1960 r. 

W wyniku konkursu zostana wyto. 
nieni indywidualni zwyciezcy na szcze- 
Mu krajowym oraz zwycie.zcy zespolo- 
wi. Przy klasyfikacjl zespotowej beda. 
decydowaly: ilosc uczestnikow i suma 
zdobytych punkt6w. 



Na zwyeiezc6w Indywidualnych i ze- 
spolowych czekaja. Hczne nagrody, w 
postaci lotow samolotem, zestawy mo. 
deli latajacych i redukcyjnych itp, 

Numer specjalny „Malego Modelarza'* 
ukaze si§ w sprzedazy kloskowe) 
„Ruch" okoio 20 marca br, 

Wszystkim nilodym zawodnikom zy- 
czymy pomySlnych startow i dobrych 
wynikow. 



MODELE HISTORYCZNE WLOSKICH MODELARZY 





Modele historyczne bu- 
do wane sq przez tnodela- 
rzy wszystkich krajdw, 
Od znajomosei tematu 1 
zdolnosci konstruktorow 
zalezy wyglad zbudowa- 
nych modeli, VV btezzcym 
numerze mamy okazjq 
przedstawienia naszym czy- 
telnikom takicb modeli 
zbudowanycb przez mode- 
larza wioskiego p. Vincen- 
to Lusci z Florencji. 

Na zdje,ciu po prawej 
model dionkl. Natomiast 
po lewej okre,t nowonor- 
mandzki z lioo roku. 




MM M0DELAKSHE60 

Redakcja miesiecznika ,,Modelarz", pragnqc czynnie wtqczyc 
sie do wielkiej akcji papula ryzowania techniki wsrod mtodziezy, 
organizuje wspolnie z Wydzialem Modelarskim ZG LPZ i Mu- 
zeum Techniki w Warszawie. 

WIELKI KONKURS MODELARZA 

W koukursie-wystawie mogq wziqc udziat wszyscy modelante, 
bez wzgledu na wiek i stopieri zaawansowania, Zakres zgtasza- 
nych prac jest nie ograniczony. Mogq wiec to bye modele: lot- 
nicze, okretowe, koiowe, maszyn i urzqdzeri przemystowych, 
a takze pojazdaw wtasnej konstrukeji. Warunkiem uczestnictwa 
w konkursie bedzie zakwalifikowanie pracy do udziatu w wysta- 
wie przez komtsj? modelarzy - fachowcow, powotanq przez ZW 
LPZ. , 

Wystawa dorobku modelarskiego bedzie zarazem spetnleniem 
zyczeri wszystkich modelarzy zajmujqeych si§ budowq modeli 
redukcyjnych. Uwazali si§ oni bowiem dotychczas za poszkodo- 
wanych, gdyz organizowano w LPZ tylko imprezy sportowe modeli 
latajqeych, ptywajqeych i kotowych, nie byto natomiast wystaw- 
konkursow, opartych na podobnym regulaminie sportowym. 

Spetniajqc w ten sposob postulaty naszych Czytelnikow, poda- 
jemy ponizej peJny tekst regulaminu tej imprezy. 

• ' ' ^ * 

Reg u la in in 

Og61nopolskiej Wystamy Dorobku Modelarskiego LP2 




Organizatorem wystawy jest Za- 
rzad Glowmy LFZ(t Redakcja „Mo- 
delarza" i Muzeum Techrri'ki NOT 
w Warszawie, Cetean wystawy jest 
podsumowanie osia^gni^c na odednku 
modelarstwa, pobudzenie wykonaw- 
cow do dalszych wysilkow w tym 
kierunku, rozwoj mysli konstruk- 
torskaej, popularyzowanie modelar- 
stwa wsiod spoleczenstwa, pokaza- 
nie wzorowo wykonanyeh modeli 
przez doswiadczonych modelarzy, 
svymiana doswiadczen pomiedzy 
modelarzami oraz wyroznienie naj- 
lepszych wykonawcow za ich trud, 
prac^ i pomysly. 

TERMIN I MIEJSCE WYSTAWY 

Wystawa odb^dzie sie. jesienia, 
1960 r. w Muzeurn Techniki w War- 
szawie. Dokladny termiia zostanie 
podany w koncu maja 1960 r. (be- 
dzie to przypuszczalnie m-c listo- 




pad — grudzieri), o czym wszyscy 
zainteresowand zostanq poLnformo- 
waeni dodatikowym zawiadorrtiemeirri. 




WARUN.KI UDZIALU 

W wystawde moze uczestndczyc 
kaady modelarz, bez wzgledu na 
wiek i przyrualeznosc orgainizacyjina, 
ktory zglosi swoj udzdal w Zarza,- 
dzie Wojewodzkim LP2 — Samo- 
dzaelnej Sekcji Modelarstwa, w ter- 
mime do dnia 30 lipca 1960 r. 
Ocena prac bedzie dokonywana we- 
ding kategorii wieku, tj. cddaLekiie 
dla juniorow do lat 18 i oddzdel- 
mie dla seniorow, ktdrzy ukoriczyli 
13 rok zyria. 



a 




ELIMINACJE 

Ogokiopolska Wystawa Dorobku 
Modelarskiego zostanie poprzedzo- 
na eMminacjami wojewodzkimi, or- 
ganizowanymi przez Zarzady Wo- 
jewodzkie LPZ. Terminy ukoriczenda 
tych eh'minacji przewiduje si? na 
m-c wrzesieri br. Dokladne daty po- 
dadza zainteresowanyrn ZW LPZ, w 
zaleznoscd od wlasnych warunkow 
lokalnych. Elimimacji modeli doko- 
na specjalna 5-osobowa koimisja, 
powolaina przez ZW LPZ z udzia- 
lem odpoWiedinioh fachowc6w. 

DIa zwyciezcdw w ehmdnacjach 
w zasadzie nagr6d nie przewiduje 
sie. 




wiele innych). Dokladmy wykaz jxa- 
grod zostanie opublikowany w ter- 
minie pozniejszym, 

Organizator bierze calkowita od- 
powiedzialnosc za dostarczane mo- 
dele, do pelnej wysokosci ich war- 
tosei wymianionej w protokode wy- 
pozyczenda. EwentuaLne usterkd, 
moggee wyniknad w czasie trans- 
portu, zostang usuniete na koszt 
LPZ. 

PODZIAL MGDELI I OCENA 

Wszystkie modele zgloszone na 
wystawe, zostarta podzielone na dwie 
grupy — juniorow i seniorow, 
W kazdej z tych grup 
przeprowadzony zostanie 
dodatkowo podzial na: 

— modele lotnicze 

— modele szkutnicze 

— modele kolowe 

— modele maszyn, urzg-- 
dzeri radarowych, uzbroje- 
nia itp. 

Wielkosc modeli jest w 
zasadzie ograniczona do 
2500 mm. O przyje.ciu wiek- 
szych modeli decyduje ZW 
LPZ. 



WYSTAWA CENTRALNA 

Modele zakwaliEikowaiie na wo- 
jewodzkich eliminacjach, wezma, 
udzial w Ogolnopolskiej Wystawie 
Dorobku Modelarskiego, Dla wszys- 
tkich uczestnikow przewidziane sa. 
pamia^tkowe karty uczes-tnictwa. Dla 
najlepsxych prac przewidziano po- 
nadto cerme nagrody piem^ane i 
rzeczowe (nagrody po 5000 zi, 3000 
zl i 1000 zl, tidzialy w irejsach pel- 
nomorsMch, wycieczki, rowery, apa- 
raty fotograficzne i radiowe oraz 



Podzialka modeli jest nieograni- 
czona, musi bye jednolita dla calego 
modelu. 

Modele moga. przedstawiac iuz 
istruiejace samoloty, okrety itp. oraz 
konstrukeje wlasnego pomyslu. Do 
kazdego modelu musi bye obowiaz- 
kowo dolaczona karta zgloszenia, 
ktora mozna otrzymac w ZW LPZ 
luib w Redakcji „Modelarza'*. Ocena 
model! na Centralnej Wystawie be- 
dzie jawina: Komisja decydowac be- 
dzie w oparciu o regulamin jak na 
zawodach sportowych. 



SPRAWY ORG ANI Z AC Y J NE 

Zgloszenia, a nastepnie modele 
mozna dostarczac wylacznie w ter- 
mini e ogkszonym w regulaminie 
i wewnefa-znych iwytycznych ZW 
LPZ. 

Kazdy model musi posiadac odpo- 
wiednie opakowainie, gwaram'tujgce 
jego bezpieczenstwo w czasie tran- 
sports 

Modele na eHminacje do ZW 
LPZ dostarczaja. wykonawcy po 
upnzednim uzyskaniu potwierdze- 
mia zgloszenia ze wskazana data ioh 
dostarczenia. Koszt ta-anspoitu i 
przejazdu wykonawcy modelu po- 
krywa ZW LPZ. 

TVamsrport modeli ma Wystawe 
Ogolnopolskg zabezpiecza ZW LPZ. 

Wszystkie modele dostarczone na 
eliminacje wojewodzkie oraz biora.- 
ce udzial w Wysitaiwie Ogolnopol- 
skiej musza bye odebrane przez wy- 
konawedw w ciagu 2 m-cy od daty 
zakonczema wystawy. Modele nie 
odebrane w tym texminie przecho- 
dza na wlasnosc LPZ. 



NOWY PARLAMENT MODELARSTWA 



W pqprzednioh nuimediach iafornio- 
walismy Czytelnikiiiw o reorgantiacji 
modelairsitwa w LPZ, oto2 stato si^ 
to J-uz fakitem. Poozynajqc od l.l.iaso. 
rozszeisomo dziedzlne pracy LP2 
poprzez. wl^caenie do nlej mddedar- 
stwa Icolow^go 1 lotniczego, a w przy~ 
sztosci taikze mlttertoiwego 1 uzbroje- 
niowego, Calo66 szkolenia modedar- 
slcieigo wyodretHiiono w oddalelny 
pion poeiadajqey wlasne Ealozejiia 
pracy, wiaeny tiudiet, Icadr^ instiruk- 
tonsk^ 1 wlasny „parlaniein,t". 

Nowa, tat szeratea dizialflOnoSc iszlko- 
larUowo-sportowa. i wydio<wawcza nle 
moze opierac si§ tylto na peisonelu 
etatowyjn, Potnaebny jest do wapol- 
pracy szarofci taqg aktywlstow, kt6- 
ryim zalezy na. razwodu tej dziedzlny 
pracy z miodaiezsi. W tym celu przy- 
atapioru> do orgianiEacjl przy Zarzsi- 
dach Wojew6azklch L.P2 — Woje- 
wodakich Bad Modelaireitwa, a przy 
Zarzadzie Gtownym LP2 — Central- 
nej Bady Modelartstwa. 

PIERWSZE POSIEDZENIE 

W dnlu 6 lutego I960 r. zebrat 
slq "W ZG LP2 w Wamazajwie zespol 
ludzl Ziaproszonycli z calego lcraju na 
pierwsze zebranie oa^ganiaacyjne Cen- 
tralnej Hady Modelomstwa. Przybyl 
dedegat Munisterstwa Oswlaty, byll 
dziajacze modeOanstiWa z Mlodziezo- 
wych Dambw Kultury 1 zniany sze- 
rokiemu og61ovii modelarzy dzialacz 
Palacn Mlodzlezy w Katowlcach Jan 
Tomaaszewskl. Nle z&txrailo tez nesto- 
ra naszi»go modeOiaistwa otar^towego 
1 kolowego prof . mgr. toz. Jania Czar- 
necklego z Foznania onaz ^pecjalis- 
tdw z zaferesu modelaiEtwa rakieto- 
wego, jak mgr lnz. Jaceifc Walczew- 



akl z Kii'aicoiwi, piraedstaiwideJI mo- 
delarzy IjPZ i prasy. Reprezentoiwa- 
ne byly wszystkie kienunkl niode- 
larstiwa, co znaJazto swdj wyraz w 
dyskuaJl, w tetorej paruszaiio aiktaial- 
ne probleimy lnteresuj^ce ogbl mo- 
delarzy, 

Zebranie zagail wlceprezeE Zairzadu 
G16wnego L.P2 ob. J6zet SKwarek. 
Posiedzeniu przewodniczyl, do cza- 
su wyboru Przewodnlczacego CRM 
Komendant G16wny PTW ob. plk 
Kazimierz Waluk, 

PRZBBIEG OBBAD 

Po wygloszeniu reJeratu przez Jama 
Marczaika — KiesrownUia. Wydziaiu 
Modelaratwai, w ktorym praedstawit 
dotycliczasoiwy przebleg ezkolenia 
i sportu modelamskiego iW L/P2, obec- 
na. sytiiacje l pengpektyiwy dalszej 
dzialalnosel z konkretnyim pianean za- 
dati na najbliiaz^ przyszlosd, wywlq- 
zaia sie dyskusja uzupetnlajaiea trefid 
referatu. 

W daJazych punktach poiiza.dku 
dzieimego praedysfcUitowainOt a. nastep- 
nde zaitwiea'dizomo proije-kt Reg^ilaimin.u 
CentraineJ Bady Modeaamstwa i.P2 
i doikonajno podzialu czloniEow CRM 
na 3 Kamieje, miano wide : modeJar- 
»twa IkoloiwegOt akr^towegoi 1 lot- 
nlczego. 

Z kolel odlbyly si? wy.bory Prezy- 
dium CRM. w wymiku tajnego gloso- 
wanla Pizewodndcza/jyin CentraJneJ 
Rady Modeiamstwa zdeoydowana. 
iviekBZO^cia glosow zostal wybrany 
mgr Jerzy WK3«>weiki, a Wiceprze- 
wodnlcz^cyin delegat MLnlstesnstiwa 
Oiwlaiy wiz. Wladyslaw'Pelka. Sekre- 



tarzem CRM zostal Jan Marczal:. Po- 
za tyim w sklad Prezydium CBM 
wctiodiii : Przewodniczqey Komisji 
Modekuatwa Kolowego por. Br, Gab- 
rysiaik, ModeOamstwa Okr^towego inZ. 
W. Jelen i MoaeJarstwa jjoiiaeztso 
red, Pawei Elsztein. 

SPBAWY E02NE 

W ostatnira puaikcle porz^dku 
dziennego przea^situiuwanu szeic e 
waznyun spraw dotyezqeych caio- 
kaztaltu dzialalaosci modelaisklej i 
inteiresujqcyon poszczegodne Koraisje. 
Do wazniejszyeii z mui nale^y z«u- 
czyt; : 

— ^praiwe pilnego imporstiu silniczk;6w 
spaJiindiwych dla zawodinlkdiw my- 
typowamych do kadry na zawody 
miedzynarodowe; 

— reguflamlnu Wystawy Doroibiku Mo- 
deoairakiego, kttoego teikst druJcu- 
jemy na str. a, 4; 

— oceny l zaitwieiKlzeiila prograimu 
szteoaenia modelarzy kolowycli na 
stopieii klasy III 1 II; 

— opracoiwamiia projektu programu 
szkolenia moaelarzy rakietuwyca 
vv Masie in i II; 

— pxzyinalezno&oi do Mledzynarodo- 
wego Zwlazkm Modeliirzy Qlcreto- 
wych 1 Miedzynarodowego Zwiaz- 
ku Modelarzy Samiochottowycn. 

Na zeboanJiu panawala inila, kole- 
zenska autmoslera, rtacechowajia gle- 
bokim zrozumienietn nowych zaaan 
stoja,cycb przed modelarstwem, 

W imlemlu cale] braci modelarsklej 
nalezy zyczyc naszym nowym repre- 
zentantojn zadowodenia z pracy 1 
szybkiego rozwoju sieel modelarni 
w calym kraju. 
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Opracowaf inz. W. Schier 
(2) 
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9^0 latajqce modele odrzutowcow 



Projektouianie turbimj dla nap^du tunelouiego 



Prawidlowe zaprojektowanie turbiny 
jest bardzo wain.! dla calej konstrukcji. 
Kadiuby mo deli tunelowych posiadaja 
zazwyezaj eienkoscienna konstrukcje sko- 
rupowa^ kt6ra tworzy przew6d dla przc - 
ptywu powletrza. Turbina jest pasowana 
z nicwiclkim luzem do scianek kadluba 
i oil jej rozmlarGw zalezy wielkosc ca- 
lego modelu. 

Rozmiary turbiny dobiera sie w zalez- 
nosci od maksymalnej mocy i od obro- 
tow, przy ktiirych silnlk rozwija naj- 
wiekszj( raoc, Totez przed przystapieniem 
do projektowania turbiny, trzeba ko- 
ntecznie wledziec, jakiej mocy i ilu 
obfotow mozna spodziewac* sie. od silni- 
ka, Zwracam uwa(;t ze dane zawarte 
w fabrycznych instrukcjaeh w wielu 
przypadkach sa zbyt wysokie. 

Dane sllnikfiw spotykanych w Polsce 
oraz innycb barflzief oopularnych poda- 
nc zostaty w tabeli 1, z ktOrej nalezy 
korzystac, 

Tabeta ta umozllwia. dobdr wlaseiwej 
Srednicv turbiny w zaleznoSd od charak- 
terystyki silnika. Z3W ! era otia 10 naj- 
r^esc^ei spotvtranvnh kombinacji mocv 
1 nhmtijw. Bubrvki w ramkach dotycz^ 
■Mlnikow najczesctej spotykanych w na- 
r*rm kra.lu. 

D*> nap^dn model i tunelowych na.Tlep- 
s^e sa siiniki o poiemnos'ci od 1.0 do 
2,5 cm'. Przv mnfeiszyeh nowsfaja bo- 
wfpm trudnoSci w uzv^kantu oflnowied- 
t*leff*» ciairu 1 mate^ro elezarii. przv wiek- 
«-*vch natomiast wvnikala Wopnty z nm- 
^borm'eTiiem s'likika. sfccze^oinip samoza- 
plonowego. i z regulacja^ modelu. 

Z tabeli wynika, ze pomimo zwi^kszo- 
nej mocy Sre^nire Wrbln milejn w mia- 
rc wzrostu obi-otnw Ponadto przy wv- 
sokieh obrotach wzrasta ich sorawnos'c'. 
Stafl zasadnirzv -wniosek — do mo dpi i 
i «aoert>,'e tunelowvm nadsla sie nai- 
Ipnie.t siln'Wi wvsnkoobrntnwe n duzej 
mofv. a wiffc siiniki jak najbardztej no- 
■woczesne. 

Dane z tabeli 1 dotycza S-!opatkowej 



turbiny, ktrtrej szkic wraz z podaniem 
wszystokich prop ore ji umieszczono na 
rys. 8, Proporcje wykazane na tym ry- 
synku umozliwiaja okre^lenie wszystkich 
wymiarfiw turbiny przy pomocy nie- 
skomplikoivanego przeliczonia, w zalez- 



korzystniejsze proporcje d!a modeli svo- 
bodnie lataj-v.?ych zawicra tabela 2, 

Z tabeli wynika, ze obciaiente po- 
wierzehni skrzydla modeli tunelowych 
jest znaeznie wi^ksze, anlzeli modeli 
normalnych. Tak duze obciqienje po- 



Lai I ±15 mm 




tapatka- 




Piasta 
lurbina 



Pierscieii 



Rys. 8 



nosci od SreJnicy „D", Turbina tego 
typu jest rezultatem wieloietnich pr5b 
przeprowadzany:h przez modelarzy au- 
gielskich. Odznacza sie ona duia spraw- 
noscia i oiaskomplikowana konstrukcj^.*) 



KOZMIARY MODELI O NAPIJDZIE 
TUNELOWY1W 

Jak juz zazuaczylHmy, nape.d tunelo- 
wy nie odznacza sie specjalna spratvno- 
scia. w zwiqzku z tym model nie moze 
bye anj zbyt duiy, ani zbyt ciezki. Naj- 



TARELA 1 



Lp. 


Klasa 
silnika 

fem") 


Mac (KM) 


Obroly 
obr/mln. 


Srednica 
turbiny mm 


Przyklad silnika 


1. 


0,5 


0,03 


10.000 


85 


ED „Baby" (ang.) 


2. 


1,0 


0,07 


10.000 


100 


,,Schlosseir 1,0'' (nlem.) 
„Allag x-3" (w^g.) 


S. 


1,0 


0,10 


13.000 


90 


„AM-lffl (ang.) 


4. 
5. 


w 

1,5 


0,12 
0.14 


10.000 
13.000 


110 
100 


„willo 1,5" (niemn.) 
,.Allag x-4" (we,g.) 
„WB-1,5" (pol.) 
„AM-15" (ang.) 


6. 


2,5 


0,17 


10.000 


115 


,,Jask6Ika 2 i 3" (pol.) 
„Zeias IV, V" (nlem.) 


7. 


2,5 


0,22 


13.000 


105 


..ScWosser" (nieim,) 

„Allag x-3" (we,g.) 

ew. b. doibra „JaiSik6tka" 


8. 


2,5 


0,26 


15.000 


100 


„Webra. 2,5B" (nlemi,) 
„Frog BS" (ang.) 


9. 


5,0 


0,30 


io.ooo 


130 


„Sok(5t 2 i 3" (pol.) 


10. 


5,0 


0,60 


15.000 


120 


..Vlatavan" (czech.) 
„ OS-MAX 29" (Jaj),) 



wierzehni, w polaczeniu z wymaganym 
niezbyt wietkim ci^zarem, powoduje, ze 
roznilary modeli tunelowycb nmiej- 
sze. 



OGOLNA ZASASA PBOJEKTOWANIA 
JEST NASTEPOJACA 

Jeieli dysponujemy siabym silnikiem, 
wowcias staramy si^, aby model mlat 
mozhwie mal? obciazenie powierzclini 
skrzydla, przy jak najmniejszym cieza- 
rze wiasnym. Jest to konieczne, ponie- 
»va/. zbyt duze obciazenie poci^ga za so- 
b^ znac&na, predkaSC lotu, a wi^c i duzy 
op or, Totez moze zdarzy c si q, ze mot 
silnika bedzis niewystarczaj^cA, A p»nie- 
waz ua og^l nie udaje si^ znaeznie ob- 
nityc ciezaru modelu, stosowauie ma- 
lych obcUzefl odbywa sie. glownie kosz- 
tim wzrostu powierzehni. Powstaje za- 
tein sprzecznoSe, masimy bowiem zbu- 
dowac model lzejszy, a rdwnoczesnie 
wiekszy. ftulowa modeli tunelowych, do 
ktdrych s to so wane fh, slabe siiniki, nis 
jest wi^c latwa. 

O wiele proSciej budowac model do 
mocnego wysokoobrotowego silnika. Moz- 
na bowiem w6wczas stosowac wieksze 
obciazenle skrzydla i poawolic sobie na 
najwiekszy ci^zar, ktory latwo osiagn^i 
przy mniejszynn modelu. 

Poprzednio powiedzielismy, £e od wiel- 
kosci (srednicy) turbiny zaleiy wielkosrt 
modelu, Jak pogodzit to z proporcjami 
zawartymi w tabeli 2, wyjainimy przy 
pomocy nastepujacego przykladu: 

ZaMzmy, ze chcemy zaprojektowaC tu- 
nelowy model samolotu ..MIG-15". Dys- 
ponujerciy silnikiem ,,Jask61ka 2". W ta- 
beli 1 znajdujemy, ze dla tego silnika 
srednica turbiny powinna wynosic 
115 mm. Jezeli przyjmiemy, ze luz po- 
mi^diy lopatkami turbiny a wewnetrzna. 
powierzebnia skorupowej konstrukcji 
kadluba wyniesie 1^5 mm na strone, 
a grubosc skorupy w tym miejseu 2 mm, 
to zewnetrzna srednica kadluba bedzie 
sie rfiwnala lis -!• 2 x !,5 + 2 x 2 — 
= lis + 7 = 122 mm, 

*) Konstrukela i wykonar.ie turbiny 
zostaoq omdivioine pozniej. 
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Na rys. 9 mamy szkic samolotu 
„.MiG-].i". zmierzona wedlug tego szkicu 
srednica kaflluba w miejscu przypusz- 
czalnego zamoeowania turbiny wynosi 
13 mm. 

122 

Szkie trzeba powiqkszy* — m 9,4 ra- 

zy, aby otrzymr^c wymagan^ Sreduice 

kadtuba modelu, RozpietoSd modem wy- 

niesie odpowiednio 90 • 8,4 ™ 850 mm. 

Jak widzimy, rile odbiega ona zbytnio 

od sYedniej wartosci podanej w tabeli 2. 

Z kolei mozemy obliczyc powierzchnie 

skrzydla modelu; w tym celu obliczamy 

„ (M-|-1S)XS7 '_ 
powierzchnie. na szkicu; L 

= 140 mm 2 I mnozymy przez tzw. 
wsp61cz5 iinik powiekszcnia powierzch- 



TABELA 2 




Rys. 9 

niowego. WspGIczynnik ten wyznaczymy 
latwo, mnozac wspolczynnik liniowy 
przez siebie, czyii podnoszac go do kwa- 
dratu. 

Wsp6JczyimUt powierzchniowy wyniesie 
wie.c 9,4 x 9,4 = 88, natomiast powierzch- 
nia skrzydla modelu: 
1440 x Si - 127000 mm> - 12,7 dcm 1 
Bierzemy teraz z tabeli 2 minimalny 
cieiar dla danej kaiegoril (silnik jest 
racze] slaby) I dzielac go przez powierz- 

600 



chnie, wyznaczamy obciazenie 



12,7 



41 



G/dcm ! — sprawdzamy w tabeli 2 i wi- 
dzimy, ie obciazenie 47 G/dcm* mieSci 
sie w przepisowych granicach i nle jest 
zbyt wielkie. 

STATECZNOSC PODLUZNA modeij 
TUNELOWTCH 

Srodek r i ( i t o s f i i wywazenie 

Swobodnie lal ajace modele samolotdw 
odrzutowych, o napqdzie tunelonym, sa 
bardzo wrazliwe na polozenie srodka 
ciezkosei, ktdry zalezy od wielu czynni- 
Kdw, przede wszystkim zas — od ukladu 
samolotu. 

Dla modeij o ukladzie normalnym Sro- 
dek ciezkosei powinien znajdowac sie. 











Powierzch- 


RozcictoSc" 


Ktasa 
gilnika 
cm 


Moc KM 


Citzar G 


Obtfatenie 
pow. skrzydla 

Vj / <_L L-Uj 


nia skrzy- 
dla dcm* 


T T'bla A 
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Delta 








wartqici 


ircdnie 
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sy — Jt> 
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600 
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2,5 
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15,0 
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720 


0'5 


0.30 — 0,60 


900 —1100 


48 —62 


20,0 


1000 


840 



przecietnie w granicach od — ld% ^red- 
niej cieciwy, liczao od kraw^dzi natar- 
cia. Naikor-zystniejsze polozenie srodka 
ciezkofici trzeba dobierafi do^wiadczalnie 
w czasie priJbnych lotow. W zwiazku 
z tyra trzeba przewidziefi ewentualnq 
mozliwoit umieszczenia nieivielkiego ba- 
lastu wywazajqcego z przodu i z tytu 
modelu. 

Dla modcli, o ukladzie la. 
taja.cego skrzydla, szczegol- 
nie zaS typu „I)ELTA", wy- 
magania sq jeszcze bardzicj 
rygorystyczne, a dobor po- 
iozenia Srodka cleikosci 
musi bye Jeszcze staran- 
uie^szy. Przecietnie wywa. 
zenie mieici sie w grani- 
each 10— 15% Sredniej cie- 
ciwy. 

Jesli chodzi o modele na 
uwi^zi, to obowiqzuj^ 
ogblne zalecenia dla tego 
typu modeli. 

Wlasciwe wywazenie mo- 
delu uzyskuje si^ przez od- 
powiednie umieszczenie ze- 
spolu napedowego we. 
wnatrz tunelu. Poniewaz 
model bez nape.du zawsze 
jest „ci?zki na ogou", ze- 
spol napedowy musi bye 
umieszczony przed srod- 
kiem cie,zkosci, tak jak po- 
kazano na rys. 10. Trzeba 
dazyg do tego, aby otrzy- 
mac przepisowe wywaze- 
nie bez potrzeby stosowa. 
nla halastu, Moze on bowiem sluiy6 je- 
dynie do niewielkich poprawek przy re- 
gulacji.*) 

PROFILE SKItZYDEL 
MODELI „TUNELOWYCH» 

W wersji swobodnej stosuje sie pro. 
file plasko-wypukle, o gruboSci zaleznej 
od wymagan zachowania proporcji, 
jednak niemnicjszej niz 8— 9%. Nadaja. 



o nieduzym wydluzeniu lub trojka.t- 
nych wystarczy podgi^cie krawedzi 
splywu do gory, tak jak pokazano na 
rys. 11, 

Fodgiecie to trzeba jednak przewidzied 
juz w czasie montazu skrzydla. Przy 
modelach, o ukladzie latajacego skrzyd- 
la, trzeba przewidziec mozliwosc regula- 
cji tego podgiQcia poprzez zastosowanie 





Rys. 11 

sie do tego zazwyczaj profile typu 
Clark-Y itp. Przy smuklych, skosnych 
skrzydlaeh celem polepszenia statecz- 
nosci podluznej mozna stosowac nie- 
wielkie ojemne zwichrzenie ko<ic6w 
skrzydla rzedu 2 — 3P. Priy skrzydlaeh 



Rys. 10 

ruchomych ster6w (lotek} na koncach 
skrzydla. E*o modeli na uwiezi stosuje 
sie profile dwuwypukle, typu NACA 
2S009 i 2409. Stateczniki zaopatrujemy, 
jak zwykle w profil symetryczny lub 
plaski. 

KATY NASTAWIEXIA SKRZYDEL 
I STATECZNIKOW 

Spos^b nstawienia skrzydel i statecz- 
nik6w przy modelu swobodnym ilustruje 
rys. 12. Skrzydla montuje sie zawsze pod 
nicvrielkim katem dodatnim, natomiast 
state cznlk pod k^tem ujemnym wzgl^- 
dem osi kadtuba, Ujemne nastawienie 
statocznika zwi^ksza si? przy bardziej 
przednim wywazeniu. 

Przy modelach na uwiezi, zarowno 
skrzydlo, jak i statecznik, montuje si<; 
pod katem zerowym, w stosunku do osi 
kadluba. 



*) Zmj^c cieiaay poszczegfilnych ele- 
ment6w modelu, mozina oWiczyi riajko^- 
rzysfcniejszie polozenie zjespolu naipedowe- 
go niezbedne dla uzyskania potrzebnego 
wywazenia, Obliczenie takie zawiera 
Ic^iazka W. Schiera ,,Pilotaz i akrobacja 
modeli na uwigzi" — str... 



6 



STATECZXOSC POPBZECZNA 
I KIERUNKOWA 

Dzi^ki korzystuym wlas'ciwosciom aa- 
pedu tunelowego statecznoSc popraeczna 
moze bye zachowana bez specjalnych za- 
bieg6w. Jezeli model posiada bardzo 
skosne skrzydla i wysoko umieszczony 
statecznik pozlomy, jak np. w samolocie 
„MIG-1S", wowczas raozna uzyskafi po- 
zytywna, statecznoSc poprzeczna. nawet 
bez stosowania wzniosu skrzydel, 

Jezeli statecznik poziomy umieszczony 
jest nisko a statecznik pionowy jest nie- 




Rys 

zbyt wielki, jak np. w samulocic „HAW- 
KER-HUNTER", wowczas trzeba zastoso- 
wad nie wielki wznios nqdn — 1 — 3 J . 



Przy skrzydlach prostycb, jak u „lt-I8" 
wznios musi byfc wi^kszy, w granicach 
3—6°. c. d. n. 



MODEL SZYBOWCA BEZOGONOWEGO 



W zwia,zku z organizowanymi przez 
redakcje^ micsiycznikn „Modelarz" za- 
wodow szybowedw bezogonowych po- 
dajemy plan model u op ra cowan ego 
przez modelarza NRD — Waltera Gut- 
sche. 

Zasadnicze rysunki odnosza sie. do rao- 
delu wykonanego z sosny i sklejki z 
podaniem warlantu (maty rysunek po- 
lowy plata) przy uzyciu balsy. 

Kadtub wykonany ze sklejki z we- 
wn^trznymi rozp6rkami sosnowymi. 
Plat dzielony. laczony za pomoea. „je,- 
zyka" sklejkowego grub. 4 — 5 mm. Je,- 
zyk zamocowajiy jest na state w jedne] 
pol6wce plata, przy montazu nasuwa 



JIUIMIERANG" 

f 

sie. najplerw Kadlub 1 nastepnle druga. 
poI6wke. ptata, w ktorej znajduje sie. 
szulladka ze sklejki grubosci 1 mm. 

Na Icon each plat6w znajduja sie. lotki 
regulacyjne ktdrych polozenle Jest 
us t a lane cie_gnem z drutu stalowego 
(poz, 2fl), Lotka polaczona jest z pta- 
tem za pomoca. taslemek jedwabnych 
lub steelonowych. 

W g6rnej czesci kadtuba (nad platem) 
zamocowany jest pomyslowy determa. 
lizator, skladajaey sie. z dw6ch polze- 
berek sklejkowych. (poz. 24). W locie 
normalnym p61zeberka przylegaja. do 
kadluba Scia.gnie.te gumka. poprzez ha- 
czyki <poz. 27), Po przepaleniu gumki 



lontem p6!zeberka rozchylajsi sie. Scia,- 
gane gumka, zamocowanq na uchwytach 
25 i 26. Kat rozchylenia hamulcfrw (pol- 
zeberek) ograniczony jest dwoma zde- 
rzakaml (poz. 28) naklejonymi na obu 
polftwkach plata symetrycznie. 

Szczeg61owe rozpracowanie rysunkowe 
poszczeg61nych element6w pozwoli r6w_ 
niez i mniej zaawansowanym modela- 
rzom na zbudowanie modelu, natural- 
nle powie,kszaja,c rysunek. 

Oplsywany model posiada doskonala. 
statecznoSd podluzna, oraz latwo holuje 
sie na pelna dlugo^c holu. 

wg Modellban und Basteln 
nr 5/59 
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Modelem tym startowaJem na IV 
Mistrzostwach Polski oraz na Mi- 
strzostwach Swiata w Brian le 
Chatau w 1959 r. 

OPIS BUDOWY 

Kadlub rozporkowy zbudowany z 
listewek balsowych 4X4 mm. Prz6d 
kadlub a, podobnie jak i cz§S6, w 
ktorej mocowana jest guma, okle- 
jona jeden raz balsa, i dwukrot- 
nie paipierem japonskim. Tyl kad- 
Juba oMejony jeden raz papierem 
japonskim. 

Wiezyczka zrobiona z drutu sta- 
lowego 1,2 mm i listewek bal- 
sowych, przyklejona jest do kadlu- 
ba. 

Statecznik pionowy, konstrukcji 
bezdzwigarowej — wykonany z bal- 
ay, przyklejony na stale do kadlu- 
ba. 

Skrzydta — wykonane z balsy, 
dzielone, laczone przy pomocy j?zy- 
ka z blachy duraluminiowej gru- 
boSci 1 mm. Jedynie dwa pasy 
g!6wnego dzwigaara z sosny 1,5X4 
mm. Tylny d£wigar 1 krawejdz sply- 
wu — z twardej balsy, krawedz na- 
tarcia i keson z balsy miekkiej. 
Skrzydla mocowane do kadluba 
przy pomocy gumy. 

Statecznik poziomy, wykonany 
calkowicie z miekkiej balsy, moco- 
wany jest do kadfuba przy pomocy 
gumy. Detesrmaiizator typu Gold- 
berga. 

Lopatki Smigla wykonane z balsy 
maja u nasady wklejone kolkd (6) 
z drewna grabowego, sluzace do 
mocowania lopatek w dosadzie (5). 

Skok lopatek smigla nastawny, 
co mozna uzyskac przez zluzowanie 
wkretu (25) ograniczajacego wychy- 
lenie lopatek do przodu. 

Piasta Smigla osadzona jest w 
grzybku (28), wykonanym z balsy 
z dura czeSci i sklejonym po wloze- 
niu tulejki (2) w odpowiednie wy- 
cieoia. Nast^pnie przyklejone jest 
zeberko (27), ustalajace grzybek w 
kadlubie. 

Konc6wka Nr 3 shizy do nakre.- 
cania gumy i zamocowania drutu 4, 
stanowiacego os obsady lopatek 
Smigla 5, Drut 4 przylutowany jest 
przy pomocy mosiadzu do cze.sci 3 
tak, by nie mogl sie obroeic. Kon- 
c6wke 3 polaczono gwintem M 3 
z walem 1. 

Sila cia.gna.ca gumy przenoszona 
jest z waiu 1 na cze.S6 Nr 3, oparta 
o podkladke duralowa 7, na wewne- 
triny pierScien lozyska 8 i tulejke. 
redukcyjna 9 wspierajaca sie o biez- 
nik obrotowy lozyska oporowego 
10. Bieznik staly lozyska oporowe- 
go opiera sie o pierScien 13 nieru- 
chorno zamocowany w tulejce 2 za 
pomoca przetyczek 26. 

Podkladki 7 i 15 zabezpieczaja. 
lozyska przed za n i eczy szczen i em . 



Maja one podtoczenia, dzieki cze- 
mu opiera ja sie tylko o jeden pierS- 
cien lozyska. 

Na drugim koiicu walu znajduje 
sie. hamulec 20, 

Zasada dzialania hamulca 

Na rysunku widac hamulec w po- 
zycji, gdy guma nie jest nakr^co- 
na. Przy nakrecaniu gumy korpus 



obrotami zakrecaj^cymi, jednak 
przy gwaltownym zaczepieniu ha- 
mulca sila bezwladnoSci lopatek 
smigla moze odkre,ci6 Smigla. WlaS- 
nie ten przykry wypadek spotkal 
mnie na Mistrzostwach Swiata, 
gdzie w jednym z lotow smigio mo- 
delu spadlo tuz przed stolikiem 
komisji sedziowskiej. 

wyszczegOlnienie materialowe 

PLASTY: 

1. Wal Smigla — drut stal. 3 mm 
(szlitowany) 

2 TuJeja — dural 

3 Koricowka — dural 

4 OS obsady Smigla — drut stal 2 mm 

5 Obsada lopaty Smigla — dural 

6 Lopatka Smigla — grab -J- balsa 
T Podkladka uszcze]n.lajaca — dural 

8 Loeysteo — wyim. 10X3 sner. * 
(promieniowe) 

9 Tulejka redukcyjna — durtal 
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hamulca 20 odsuwa sie. do tyhi a 
pazur hamulca nie zaze.bia sie. o ko- 
lek 22. Po wykreceniu sie. gumy 
sprezyna 17 odpycha hamulec do 
przodu i wtedy pazur hamulca za- 
czepia o kolek 22. 

W tylnej czeici hamulca zamoco- 
wany jest na przegubie 21, hak do 
gumy 23, w ksztalcie Utery „S", Na 
hak ten, w celu zabezpieczenia gu- 
my, zalozona jest koszulka ochron- 
na z rurki igielitowej. 

Przegub zabezpiecza przed skrzy- 
wieniem sie walu w wypadku la- 
dowania modelu na twardym grun- 
cie. 

Koric6wka 13 nakrecona jest przy 
pomocy gwintu M 3 na wai w ce- 
lu zamocowania przetyczki 18, o 
ktora opiera sie spre.zyna 17. Po- 
dobnie przetyczka 18 przenosi mo- 
ment obrotowy gumy z haka 23 po- 
przez przegub 21 i korpus hamul- 
ca 20 na wal Smigla 1, 

Koncdwki 3 i 13 nakrecamy na 
wat na goraco (gwinty uprzednio 
pobielono cyna.) w celu zabezpiecze- 
nia przed odkreceniem. Moment 
obrotowy gumy dziala zgodnie z 



10 Bieznik Qbrot. loiyska ojporowego — 
stal 

U Wtanek toiyska oporowego — dural 

12 Bieinik staly loiyaka oporowego — 
stal 

13 Pien^ciert ustalajacy loiyska oporo- 
wego — dural 

14 Loiysko — wym. 10X3 ezer. 4 
(promieniowe) 

15 Podkladflca uszczelniajgca — dural 
IB Koricowka walu — stal 

17 Spr^4yna — drut stal. 1 mm 

18 Przetyczka — drut stal. 1,5 mm 

IB OS przegubu — drut stal. 1,5 mm 
20 Korpus hamulca — dural 
81 Przegub — dural 

22 Kolek hamiflca — drut stal, 1,5 mm 

23 Hate do gumy — drut stal. 2 mm 

24 Oslona igielltowa — rurka Iglelltowa 
<b 3 mm 

25 Sruba — M 2X12 

20 Przetyczki — drut stal. 1 mm 
27 Zeberko ustal. — Sklejka 4 mm 
20 Grzybek — balsa 

Do naipedu uiyto 22 pasma gumy „Pl- 
reail", o przekroju 1X4 mm. 

DANE TECHNIC ZNE MODELU 

Powierzchnia calkowlta — 18,4 dem" 
Cletary: skrzydla — 52 G 

kadfub — 65 G 

Stat. poz. — 8 G 

Guma — 50 G 

Grzybek z piasta — 39 G 

Lopaty smigla — 14 G 

Wywazente — 5 G 
Hazem — 233 G 
Opracowa!; A. SU1LISZ 
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Zebro stat. poziom.(i-l) 

bo&oj*3 b alsa g, 0. 1 bako 2jrtQ 





Zebro plat a (f-f) 

balsa 2*3 l , j 

bolsa or. 1 



balsa 2xW 



sosna is* 4 
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Angielski samoloit bombowy dal- 
szego zasi^gu „Avro" — 685, wy- 
produkowany przez zaklady A. V, 
Roe Co. Ltd w Manchesterae, stamo- 
wil dalsza^ weorsje. slyiunego bombow- 
ca tychze zakladow „Avro-Lanca- 
ster". Roznil sis on jednak ru:eco 
od „Lancastera" rdwiniez zewnetirz- 
nie, mimo ze posiadai ten sam uklad 
i rozwiazanie konstrukcyjne. Pierw- 
szy lot fabryczny tego samolotu od- 
byl sie. na poozatku 1944 roku, 



przez lotnictwo brytyjskie w latach 
1939—1944. Byla to kanstrukcja cal- 
kowicie metalowa, zaopatrzona 
w pelna instalacje. rad&rowa, doako- 
nale uzbrojona i o duzym udawigu 
niszcz^cym. 

Saimoloty wersji „Lincoki" MK-I 
wyposazone byly w eatery silnJki 
„Rollsr-Royce Merlio" 85, o mocy 
1700 KM, dwunastocylundroave, 
Chtodzonc ciecza. Smigla cztero- 
ramiemne, metalowe, o zmien- 



Dane techniczne 




a wieo prawie rok przed zakoncze- 
niem wojny. Natomiast jego produk- 
cja seryjna w Wiielkiej BrytanLi 
trwala prawie do konoa 1945 roku. 

Przewidyrwano rdwniez produkeje, 
samolot6w .Lancaster" w dominiach 
biytyjskich. Miedzy imnymi w mar- 
cu 1946 roku przeprowadzono prdby 
z tym samolotem w wairunkach au- 
straltjskich. 

Lancaster byt najnowoczesniej- 
szym samolotem bombowym u schyl- 
ku minion ej wojny, Jego budowa zo- 
stala udoskonalona ma podstarwie kii- 
kuletniich doswiadczen, zdobytych 



nym skoku „Rotol" 
Wersja MK-II posiadala 
rowniez silniki ^Rolls- 
Royce", jednak lypu 68 
o mocy 1650 KM oraz 
czteroramienne imigla 
„De Havilland". Byl to 
wiec jeden z najbardziej 
nowoczesnych bombow- 
cow dalszego zasi<?gu, o 
napedzie tlokowym. Nie 
zdazyl on juz jednak 
wykazac swych zalet, ze 
wzgledu na caikowity u- 
padek hitlerowskiej 
Luftwaffe. 




Razpietosc 
Dtugosc 
Wysokosc 
Pow. noka 
Ciezar wlasmy 
Geiar w locie 
Oboiazenie paw. 
Obciazenie mocy 
Ilosc paliwa max. 
Hose oleju max. 



36,60 m 
23,90 m 
5,30 m 
132,00 m 2 
17136 KG 
37363 KG 
256 kG/m* 
5,6 kG/KM 
10723 1. 
585 1. 



Osiagi: 



Predkosc max, na wysokoici 5800 m 

496 km/h 
Predkosc operacyjina 344 km/h 

Czas wchodzenia na wysokoSd przy 

petoiym obciazeniu 273 m/min. 
Zasi^g przy pelnym obciazeniu oraz 

przy predkoSci operacyjnej — 

6480 km, 

FELIKS FAWLOWICZ 
Szczecin 
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ostatmich latach austiriaoki 
"wyczynowieo E. Jedelsky opracowal 
szereg profili oraz nowa. technologic 
wykonywania platow do modeli szy- 
hawc6w kat A2. 

■Wajpopularriiejszym jest profil E. 
J.-85, opracowaaiy specjalnie do mo- 
deli szybowc6w A2, nastepny proffil 
E.J -95 posiada zastosowanie do sta- 
teoznik6w poziomych, w przypadku 
zastosowamia do plata profilu E.J.- 
85 lub jego modyfikacji. Przy za- 
stosowaniu powyzszych profili ist- 
nleje, wg, opinii Jedelsky'ego, rao- 
zliwosc uzysflciiwaiLia trzymkHitowych 
lot6w w warunkach atermicznyc'n. 
Konieczne jednak jest opracowanie 
takiej konstrukeji plata, by uzyskac 
mozliwie najwieksze jego wydluze- 
nie, co przy ograniczonej powierz- 
chnl prowadzii do malej glebokosci. 
Np, ostatni model Rozera (Wegry) 
budowany na podstawie zalozen Je- 
delsky'eso posiada giebokosc plata 
134 mm' Dostateczna. sztywrnosc i 
"wytrzymalosc konstrukeji uzyskano 



tak zwanq konstrukcjq peinobal- 
sowa.. Na rys. 1, 2 i 3 pokazaine 
zostaly kolejne fazy wykonaaia plata 
pelnobalsowego. CzeSc przednia wy- 
konana jest z miekfciej deseczki bal- 
sorwej o grubosci odpowiadajacej da- 
iQj glebokosci plata. Korzystnie jest 
nakleic sosnowa k rawed* natarcia 
(rys. 1), Tylna cz$s6 — deseczka 
balsowa grub. 1,5 mm, z zakoricze- 
rtiem sosnowym {w przypadku 
mlekszej balsy), Od dolu wklejone sa. 
dolne zebra usztywniiajace dessszke, 
balsowa., rozstawienie ich wynosi 1 
1,5 glebokosci plata. Platy wyko- 
nuje sie, jako dzielone i w czeaci 
srodkowej nalezy odpowiednio po- 
grubic profil od dolu, by umozliwi6 
osadzenie „szufladkd" lub gniazda 
bagnetowego Iqcznika. Inne rozwia- 
zanie technotogiczne przy zmodyfi- 
kowaniu profilu E.J.-85 przedstawio- 
ne jest na rys. 4. W obydwu przy- 
padkach montowac nalezy plaity na 
odpowiednich szablo>nach zabezpie- 
czaja.eych zaohowanie jedeakowego 



Czy wiecie, ze... 



■m w k wl etniowym nume- 
rze „ModelarzA" zamlesz- 
czona t>i;ttxir wkladka for- 
ma tu A-i z planami mode- 
lv okretu, Bzybowca 1 sa- 
mochocfii wysxigowego, 

...radzlecble czatoplimo 
lotntcze ..Kr-ydln Rodlny" 
W niinerze 1 z iseo r. poda- 
Je obszeme omo wienie 
dzlalalno^el modelarsJdej 
W tally slaw a Nlestoja. 

...ukazala sl^ nakladem 
Wydawnictwa MON kstaika 
Boh dan; i Arcta, ktftra nosi 
1ytui „SamoIoty Swiata". 
Kslaika Jest mala. encybJo- 
pedla. loinlcztv, informuj^cft 
W krdtk ch oplsach o pl«- 
citt tyalqcacb najrdznlej* 
*zych samolotach, poczyna- 
J4c od najstarszycb, a kmi- 
oza,c na najnowszych samo- 
l«tacb wojskowych. DIa 
modelarzy wartoSfi ksiq-Akl 
jest tyin wleksza, it 
znajdq w aipj okolo tyslqra 
edj^c samniDiiiw. Cona SO 
zt. Naktad T.noo egzempla- 
rzy. Do nabycla w ksl^gar- 
nlach „D»rau KslaikJ". 

... mode tars two lotnlcze 
ZSBR w 1 3 fin r. obchodzl 
Sn-lecte swojej dziaialno^cl, 
plerwsze zawody modeli la- 
taJucyeii odbyly si? w sty- 
ozn^u 1910 r. Organlzatorem 
aawodow by I „o]clec lot- 
nlctwa" rosyjsklego M. J. 
Zukowskf. 
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ugi^cia. Gorny ksztalt profilu oora- 
bia si^ rowniez wg szablan6w po 
zmontowaniu plata. W celu wzntoc- 
nienia I uodpornienia na dzialania 
atmosferyczne okleic obustronnie pa- 
pier em japonskim 4 kilkakrotnie cel- 
lonowac. Haty nalezy zawsze prze- 
chowywad na szablonach! 

Pozostale dwa profile sg opraco- 
wane przez R. Johaiissona (Szwecja) 
z przeznaezenlem do modeli Wake 
field. Profil R.J. -333 — plat, a RJ.- 
326 — stateoznik poziomy. Profile te 
posiadal Johansson w swoim rno- 
delu, ktorym zaj^l trzecie miejsce 
r.a mistrzostwach Swiata >w 195B r. 
Naklejenie trdjkatnego turbulatoia 
z piytek celuloidowych gruboSci 
0,25 mm zmiraejsza nieznacanie 
opadanie i poprawia statecznos6 po- 
dluzn^. 

N. 

Vwaga: Reprodukcja danych gemne- 
trycznych profili R.J.-333 i RJ.-326 
zastrzezona przez R. Johanssona, 
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KRAZOWNIK WLOSKI 

unNTFriinr.ni i 



W zwiazku z zapotrzebowaniem 
floty wloskiej na lekkie, a jedno- 
czesnie silnle uzbrojone i szybkie 
okrety, zdolne do samodzielnego 
dzialania na Morzu Srodziemnym, 
wysunieto projekt wybudowania 
duzej ilosci lekkie h krazownik6w. 
Tak wife w 1930 roku w Stoezni 
Ansaldo w Genu! polozono stepke 
pod dwa blizniacze okrety „Raj- 
mondo Montecuceoli" i „Muzdo At- 
tentolo". Kadluby idh spuszczono 
na wode. w 1931 roku. 

W 1935 r, „Rajmondo Montecuc- 
coli" zostal oddany do sluzby. Wy- 
pomosd tego okretu wynosila 6941 
too, dlugosc 182 m, szerokose 16,5, 
zanurzenie 5,05 in, moc maszyn 
106000 KM, predkosc 37 w. Uzbro- 
janie bylo bardzo silne i wszech- 
stronne. Artyleria glowna skladata 
£ie bowiam z 8 dzial 152 mm, 
umdeszczonych po dwa w czterech 
wiezach pancernych. Artyleria sred- 
mia — . z 6 dzial 100 mm w leGskioh 
oslomach przeciwpancernych. Istnia- 
ly ponadto cztery wyrzutnae torpe- 
dowe, rozmieszczone po 2 rury z obu 
burt. W sklad uzbrojenia przeciw- 
lotniczego wchodzily 4 dzialka 
37 mm (2X2) i 8 najciezszych ka- 
rabim6w maszynowych (2X4). Gkret 
zabieral ina poklad 2 wodmopla- 
towce. 

GruboSd pancerza na wiezy do- 
wodzenda -wynoslla 70 mm, pancerza 
burtowego — 75 mm, artylerid g!6w- 
nej — 70 mm, berbet dzialowych — 
50 mm. 

W okresie II wojny §wia--owej 
jednostka ta nie odegrala szczegdl- 
nej roli. Po wziecdu udzialu w kilku 
malo znaczacych operacjach na Mo- 
rzu Srodziemnym, okret zostai kil- 
kakrotnie uszkodzotiy a nastepnde 
umieszczony w stoezni, gdzie doko- 
nano modyfMcacji uzbrojenia. Mia- 
nowicie — z dziobu zdjeto druga. 
wieze dzial 152 mm, a z rufy 2 dzial 
100 mm. Wzmocniono natomiast 
uzbrojemie przedwlotnicze, instalu- 
ja.c 20 dzialek przeciwlotniczych 
40 mm w poczwornych zespolach. 
Po kapitulacji w 1943 r. czesd floty 
wloskiej przeszla w rece paiistw 
alianckich, 

W okresie powojennym „Monte- 
cuccold" zwroeony zostal Wloehom. 
W latach 1953 — 54 powtornde 
umieszczono okret w stoezni i cal- 
kowdcie zmodytikowano. Zmieniono 



fe»l 



wowczas sylwetke, okretu, a takze 
wieze dowodzetiia, ktora posiada 
obecnie bardziej rozbudowane kon- 
dygnacje. Ustawkmo duzy maszt 
przedni, umozliwiajacy zainstalowa- 
nie nowoczesnych urzadzeri radaro- 
wych. Nastepnie zmieniono uzbroje- 
nie i opancerzemie. W wyniku tych 
przerdbek ulegly rdwniez zmianie 
dane techndczne okretu. Wed lug 
„Weyers Flottentaechenbuch 1959", 
przedstawiaja. ade one obecnie na- 
st^pujqco: 

dlugosd — 182 m 

szerokosc — 16,5 m 

zanurzenie — 5,4 m 

wypornost 7675 t. 

moc maszyn 75000 KM 

predkosc — 29 w. 

naped 2 turbiny typu „Beluzzo" 

uzbrojenie: € dzdal 152 mm (2X3), 

4 dziala 100 mm (2X2), 10 dzia- 

tek 40 mm (2X5) 
pamcerz: poklad 30 mm, burty 

85 mm artyleria 70 mm 
„Rajmondo Montecuccoli" jest 
obecnie okretem szkolnym i jednost- 
kg doswiadczaki^ ■wloskiej marynar- 
ki wojennej. Prowadzone bowiem 
prate badawcze zmierzajq-ce do za- 
miany rufowych wiez artylerii 
152 mm na wyrzutnie podsk6w 
zdalnie sterowanych. 

Opis budowy modelu 

Model jest trudny, dlatego prze- 
znaczony jest tylko dla modelarzy 
zaawansowamych, Dokladnosd pla- 
ndw pozwala na wykonanie scislej 
redukeji w podzialce 1:100.. Model 
mozna robii w dwdch wersjach, 
miainowiciiO — jako redukcyjiny- 
wystawowy lub redukcyjny-plywa- 
jqcy. Dlugi i wysmukly kadiub za- 
pewnia utrzymoande tego modelu na 
kursie. 

Przy modelu redukcyjnym kadiub 
mozna zrobic z petnego bloku drze- 




wa, natomiast przy modelu plywa- 
j^cym do budowy kadluba uiyjemy 
listewek sosnowych, o przekroju 
10X5. Wregi wykonamy z 5 mm 
sklejiki. Do klejenia kadluba nalezy 
uzywat wylqcznie kleju wodoodpor- 
nego. Do wykoffiania nadtoud6wek 
nadaje si^ cienka sklejka, potrzebne 
ea ponadto deseczki i kantoii. 

Poklad na jednostce jest drewnia- 
ny. W modelu mozna go wykonad 
w dw6ch wersjach, A wiec — na 
poklad zie ze sklejid wyrysowad 
deski grafdonem, albo tez dla zacho- 
wania „pelnej" redukeji przy po- 
dzialce 1:100 skleid go z poszcze- 
g61nych listewek (4X2). Poklad po- 
zostawiamy w nataralnym kolorze 
draewa. Dlatego tez musi on byd 
sklejony bardzo czysto 1 z r6wnych 
listew. Najlepiej do 'tego nadaja. sie 
listewki lipowe, ze wzgledu na row- 
ne sJoje. 

Lodzie ratunkowe mozna zrobic 
latwo i efektownie z masy papie- 
rowej, klejonej na drewmianym lub 
gdpsowym kopycie. Ptorwszq war- 
sitwf papieru moczymy w wodzie 
i okiadamy 1114 kopyto bez kleju, 
nastepno zas nakladamy na posma- 
rowan^ klejem warstw^ poprzedniq. 
Czyranosc tf powtarzamy az do uzy- 
skania grubosci okolo 1 mm. Nia 
wolno zapominac, ze kopyto musi 
bye mniejsze od oryginalu o grubodd 
poszycia czyli warstwy papierowej. 
Po zdjeciu z kopyta danej czesd, 
szpachlujemy szpaclila „Nitro" 
i czyscimy papierem sciemyin. 
W ten sposofa mozna tez wykonad 
kominy i okapy komin6w. Nie kafedy 
z modelarzy ina mozliwofei pracy 
na tokarce, a obrotoka drzewa 
w iksztalcie walca jest dosyd trud- 
na. W zwiazku z tym, liuly dzial 
oraz gnibsze kolumny masztow mo- 
zna wykonac, nawijajac na odpo- 
wiedniej gruiboscd gwozdz lub wa- 
lec Ikalkej technieznq w ilosci okolo 
5 do 9 warstw, w zaleznosd od 
wielkosci czesci. Do klejenia uiy- 
wasmy wylacznie kleju szyibko- 
schii^eego „CMsitalcemembu''. Po za- 
^pachlowainiu i oczyszczeniu tak 
wykonane czesci nie rozniq siej ni- 
czym od drewnianych, a przy tym 
S3 lekMe i moene. Przy lutach od- 
pada problem wywiercenda otwor6w 
wylotu pocdskow. 



13 



Anteny radarowe rotoimy z den- 
kich drucik6w i igczymy iprzy po- 
mocy kleju „Cristalcemenitu". Spo- 
sob zamocowania siLrrika omawia- 
ny juz by! Mlkakrotrde na lamach 
naszego czasopisma. 

Malowanie modelu 

Ciemnoczerwony — czqsc podwodna 
zloty — sruby 

czarny — pas na Mmii wodnej, lufy 

NKM, radary 
srebrny — waly. 
zielotny — lewe swaafclo burtowe 
bialy — lodzie ratunkowe wioslowe 
czerwony — prawe swiatlo burtowe 
kolor dra&wa — poiklad gI6wmy i po- 

klady matorowek 
jasnoszary — pozostate cz^sci mo- 
delu. 

JERZY SIWIEC 
Warszawa 



7 HitA ilJ f 
SWMAT/% 



m DwaJ znanl wegierscy 
modelarze wyczynowey usta- 
nowill nowe rekordy krajowe 
predko&il model! samochodfiw. 
Mlanowlcie G. Katona na sil- 
ntku „Super-TLger" G-24 uzy- 
akal w Wasie 10 urn 1 predkosc 
148,8 km/h, a G, Krtzsma, na 
silnlku o pojemnoscl 1,5 cm' 
— 115,3 km/h. 

• • • 
m Do czasopism inodelarsklch 
moiemy doplsac. nowy tytu). 
Jest to miesi^cznllc poswlecp- 
ny wylqcznie modeiarstwu ko- 
lejowemu, wydarwaany w USA 
pt. „Model Traihs". 

Czasoptemo to wyd&wane 
Jest ina kredowym paplerze. 
W formaicte A-4, obJetoSci SB 
stron, cena 35 cerutow. 

Zawlera dzlesl^tki zdje.6 
rdinych modell kolejowych 
urzgdzeri stacyjnych, sygnall- 
zacyjnych Jtp, oraz artykuly 
omaw,iadqce e*po«o.by budowy 

model!. 




■ Stanlslaw Zurad z Wroc- 
lawia dorzucil jeszcze jedna. 
„ceglelke' do populairyzac;]! 
polsklej mySlt konstmtktorskiej 
wsrod modelarzy calego Sw'a- 
ta. 

Plan modelu ZS. 57-10 , .Wa- 
kefield" („Modelarz" Nr 12/59) 
w glad za ..Model ALreraft" Nr 
10/59, opublikowat z kolei 
niemniej znany 1 ceniony mie- 
sleczntk ariglelsH „Aero Mo- 
deller" w Nr 2 '80 na sir. 100, 
Warto wyJaSnie, ze na temat 
tego planu toczyta sic. w 
swoim czasle dyskusja w 
„Skrzydlatei Polsce". Chodzilo 
bowietn o to, kto i skad go 
reprodukowal? 



K W koncu 1939 r. zostalpo- 
bLty rekord wysokofid lotu 
modelu, nalez^cy dotychczas 
do J. LJubuaklna — zsrr, 
mianowicie wynik 4.152 m. No- 
wym rekordzlsta. Jest austra- 
lljsM modelarz Colin Stones 
x Victory. Jego model o roz- 
pietoSci 1800 mm, wyposazony 
w silnik „Enya 15-D", z za- 
pasem pallwa na przeszlo go- 
dzine lotu, w cla.gu 41 min. 
wzbil sl^ na wysokoSd 4380 
m. Lot modelu kontrolowany 
byl przez urzqdzcnU: radarowe 
armll australljsklej , nie moie 
wlee bye watpliwoici co do 
sciilosol pomiaru. / 



M Wloeki modelarz M. Ta- 
gllorld z Pezzl zbudowal 
afcrobaty ezny model lataj 
cy o niespotykanych wy- 
mlarach. Jego cztercmotorowy. 
dwnJoadlubowy modiel, o roz- 
pi^toSci 2250 mm i cle.tarze — 
5 kG zostal wyposazony w 
dwa sllnlM „Super Tiger" po 
4.85 cm ! kazdy I dwa sllruki 
„ED" po 2,46 cm' kazdy. O 
poztomle akrotoacjl wyikona- 
nyoh przez ten model brak 
jednak danych. 



H SJyszell&ny Juz odobrych 
wynUcach modelarzy lotnl- 
ezyoh i szkutalczych z Pozna- 
nla. Ooecnle moiemy poln- 
formowac, ie rowniez 1 mo- 
delarze samochodowi tego 
mlasta wysunell si^ na czolo 
w swojej specjatoofid. Dziekl 
lch Inlejatywle 1 pomocy zbu- 
dowano przy ZW LP2 plerw- 
szy w Polsce tor przeznaczo- 
ny dla wyczynmvyeh rnodedl 
samochodowych, Nowo wybu- 
dowany tor posiada (J 20 m, 
szerokofifi pasa startoiwego wy- 
nosi 1 m. 
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BUDUJEMY FLOTYLLEj OKRETOW WOJENNYCH 

ICIfiftC/ft # I'ANCERH 




TRALOWCE 



Drugim odcinkdem naszego cyklu 
plany tralowc6w. 

Jednostki tego typu nalezy do gru_ 
py okretow specjakiydh. Do zadan 
ich nalezy wykrywanie i niszczenie 
nieprzyjacielskich p61 minowych, 
przetralowywanie toru dla wlasnych 
okretow oraz oczyszezasnie wod z 
min po zakoficzeniu dzialari wojen- 
nych. W zaleznoscd od wielkosci 
i przeznaczenia, tralowce dzdeldmy 
na podklasy, a wiec: eskadrowe, 
bazowe, red owe oraz kutry tralowe. 
Plany nasze przedstawiaja, pierw- 
sze kolejmo wymienione trzy klasy. 



red, basen6w portowych i ujsc 
rzecznych. Wypomosc jego wynosi 
okolo 130 ton, ipredkosd 12 W. Tra- 
lowce tego typu uzbrojome sa, w 
dzialka malokalibrowe i dwa 
WKM-y. 

OPIS BUDOWY 

Przed przystapdendem do opisu 
budowy poszczagolnych detail, omo- 
wimy ogolnde calo&S. Jak wiadomo. 
cykl nasz zostal opracowany dla 
najmlodszych lub malo zaawanso- 
wainych model arzy. Dla uproszcze- 




W przyszloicl opubllkowane bqdq plany modeli blokowych jednostek handle- 
wych. Modele takte wyglqdajq nie mniej efektownie od jednostek toojennych. 



Jako pierwszy om6wimy tralo- 
wiec eskadrowy. Jednostki tego 
typu sg stosunkowo duze, silne i 
szybkde. Wypomosc ich wynosi oko- 
lo 600 — 1000 ton. Towarzysza one 
w akcjach bojowych zespolom 
ok ret 6 w innych klas. Poza oczysz- 
czaniem drogi dla idacych za nimi 
esfcadr i konwoj6w jednostki te 
moga_ bye uzyte do innych zadari 
bojowych. Niejednokrotnie spelrda- 
j3 one tez role eskoitowcow i do- 
zorowcow. Predko&S tych jednostek 
wynosi okolo 17 W. Uzbrojenie 
sklada sie z dwdch dzial 105 mm, 
dzialek 40 mm oraz z czterech 
WKM-6w. 

Nastepne z koled to tralowce ba- 
zowe (wypomosc" 200 — 500 ton). 
PredkoSc tych jednostek waha sie 
w granicach 10 — 15 W. Tralowce 
bazowe uzywane sa. do operacji na 
wodach w rejonach baz wojenno- 
morskich. Na ich uzbrojenie skla- 
daja sie dziaJka 20—40 mm, WKM-y 
i bomby giebinowe. Ze wzgledu na 
uproszczenia nie zostaly one jednak 
uwddocznione na planie. 

Ostatnda. jednostka. znajdtijaca. si§ 
na zalaczonym planie jest tralowdec 
redowy, uzywany do oczyszezania 
z min w6d przybrzeznych, zatok, 



nda plarau modele mad a. charakter 
blokowy, a wiec sa. tylko zblizone 
do prawdziwych jednostek, A po- 
niewaz w poprzed'nim odcinku na- 
szego cyklu podalismy kilka sposo- 
bow budowy tych modeli, w niniej- 
szym opisie, podobnie zreszta. jak 
i w nastepnych bedzdemy ogrand- 
czali sde w zasadzie do spraw no- 
wych, badz tez szczegoinie trud- 
nyoh. 

Plan zostat opracowany dose 
szczegdlowo, totez czytanie rysunku 
nie powinno nastrecza^ trudnosci. 
Ze wzgledu na brak miejsca niekt6- 
re detale me zostaly rozpracowane 
oddzielnie, mozna je jednak wyko- 
nac na podstawie planow general- 
nych. Rozwi^zania konstrukcyjne 
tralowcow zbliione do siebie, 
poza tym niekt6re ich cz^sci jak 
np.: belbny do lin sa^ jednaikowe. 
A wi^c przy budowie b§bn6w w 
tralowcu bazowym mozna korzy- 
stac z planu tralowca eskortowego. 

TRALOWIEC ESKADROWY 

Kadhib wykonujemy z drzewa 
miekkiego mp. lipy lub olehy. Przy 
wyednaniu kadluba nalezy zwrocic 
uwag^ na zejscie z pokladu gdme- 
go n a dolny, dotyczy to zresztq 



wszystkich tralowcow. Zejscie 
(schodek) zaznaczono na planach 
lini^ przerywanq. LiniEi — x ozna- 
czona jest krawedz spodu kadluba. 
Z drzewa wykonujemy nadbudowk§ 
srodakr^cia, na ktdrq nakleimy 
spardek czyli paklad na nadbuddw- 
ce, wykonairy z podwojnie skiejo- 
nego brystolu. Nadbuddwke dzio- 
bowa wykonamy konstrukcyjnie tj. 
z kdlku czesci. Pomosty i ich oslony 
wykonamy z brystolu, natomiast 
czesc zabudowanq nadbudowki z 
drzewa. Nadbudowke. rufow^ zrobi- 
my z dwoch kawalkow deseczki, 
a goma jej czesc z brystolu, skle- 
jajac go w ksztalcie pudetka na 
styk. Rufowe wzndesienia na spar- 
deku, traly, motorowke, 16dz, dziala, 
kabestan, komin, park! amunicyjne 
i postumenty pod WKM-y wykona- 
my 2 drzewa. Poza tym z dirzewa * 
zrobimy okr^gle czesci pontondw, * 
windy, bebny do lin d rolke za 
oitarzem tralowym. Pozostale cze- 
sci, jak: zurawiki tralowe i ramo- 
wy, . bom dzwigowy, lufy dzial 
i WKM-6w, wspopnjtkd i radiona- 
miernik wykonamy z drutu. Bry- 
stolu pojedynczego i wielowarstwo- 
wego uzyjemy na wykonanie pozo- 
stalych czesci, a wiec: falszburty, 
falochrony, podstawy windy, luk 
i czesci bebnow. Przy sklejaniu 
detah, nast^pnie zas przy montazu 
radzJiniy uzywad kleju „Cris»talee- 
mentu", 

MALOWANIE MODELU 

Pas przy dolnej krawedzi kadlu- 
ba, traly, pontony, pod wod na czesc 
motor6wki i lodzi — czerwone. 
Kapa komina <g6ma cz^Sc), lufy 
dzial i WKM-ow, flagsztoki, kabe- 
stan, lancuch, zurawiki, winda tra- 
lowa, namalowana na burcie ko- 
twica, bom dzwigowy, bebny, masz- 
ty d radionamiernik — czarne. 
Wsizystfcie poklady brazowo-czerwo- 
ne. Poklad motorowki i wykonana 
z paska brystolu odbojnica — jas- 
nobrazowe. Pozostale czesci — jas- 
noszare. 

Iluminatory i okienka wykonuje- 
my z papieru, po czym je nakleja- 
my (obwddka czarna a szybka — 
mebieska). Detale te wykonujemy 
(dokonczenle na sir. 26) 
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POSZYCIA KADtUBOW MODELI SZKUTNICZYCH 
I SPOSOBY ICH WYKONANIA 



Technika budowania model! szkutnlczych oraz rodzaje 
i sposoby wykonywania poszycia ich kadlub6w by!y juz 
niejednokrotnie omawiane w prasie modelarskiej. 

Technika modelarska kroczy jednak milowymi krokami 
naprzod. Przybywaja. nowi modelarze, a wydawnietwa sa. 
juz przewaznie wyczerpane. I dlatego warto wie,c sobie 
przypomniec od czasu do czasu niektore zagadnienia z za- 
kresu teehnlkl budowy modeli. Beda. one na pewno po- 
mocne szczegdlnle dla tych, kt6rzy z rdznyeh przyczyn 
nie moga. korzystac z doswiadczen instruktor6w lub za- 
awansowanych modelarzy. 

POSZYCIE LISTEWKOWE 

Nie ulega watpliwoSci, ze kadlub jest najwazniejsza. 
czeScia. modelu. Wszystkie inne jego walory, a wie.c: wla- 
selwosci hydrostatyczne, urzadzenia mechaniczne, trwaiosc, 
linia, estetyka ltd. uwarunkowane sa. wlasclwym wyko- 
naniem kadluba. Totez w zaleznosci od przekroju poprzecz- 
nego stosujemy odpowiednle poszycie, kt6re nadafe kadlu- 
bowi okreslony profil. 

Zakladamy, ze profil poprzeczny kadluba jest obly, a za- 
tem najwlasciwsze dla niego Jest wlasnie poszycie llstew- 





kowe. Oczywisole oprocz listewek moina stosowat rdwnlez 
inne metody, mianowicie: system skorupowy z papieru na 
kopycle, warstwowy z kartonu, tektury lub fornieru 
i wreszcie sklejke., o lie przekr6j ma ksztalt szarpie. 

Frace, nasza. rozpoczynamy od przygotowania materia- 
16w. Nalezy przy tym pamietac, ze odpowiedni ich dobor 
ma zasadniczy wplyw na dalsza. prace. przy budowie mo- 
delu. Przygotowania obejmujq dwa podstawowe materlaiy, 
mianowicie — drewno i klej, 

Zanim jednak przysta,pimy do omdwlenia zasadnlczego 
tematu t.zn, poszywania modelu, kilka slow o cyklu pracy 
poprzedzajacym te, czynnoSG. 

Azeby poszywat kadlub, trzeba oczywfscle uprzednio wy- 
konac Jego szkielet, do kt6rego beda. przyklejane listewki, 
Wprawdzie na ten temat wlele juz naplsano, jednak warto 
przypomnle6 sobie zwiqzane z tym najwazniejsze zagad- 
nienia. 

Wykonanie szkieletu rozpoezyna sie, od wycie.cia WT6M, 
przy czym nalezy pamietac, by rysunek ich na materiale 
odpowiadal sciste rysunkowi teoretyeznemu, W przeciw- 
nym razie powstana, na poszyciu wybrzuszenia lub wkle- 
snieeia. ktore bardzo trudno potem usunae. 

"Wregl nalezy wycinac ze sklejki lisciastej o grubosci od- 
powledniej do profilu i wlelkosci kadluba, W kazdym ra- 
zie niemniejszej, aniieli 4 mm. Sloje na sklejce powinny 
przebiegac wzdluz linil poziomej wre.gi. Wyei^te wre.gl na- 
lezy oszlifowae papierem sclernym i wyclsic odpowiednle 
otwory na Jistwy wzdluzne. iyszystkle wre.gi, dziobnice. 
i pawe.t montujemy przy pomocy uprzednio przygotowa- 
nych llstew, o odpowiednich rozmlaraeh. 

W zaleznosci od ksztalt6w kadluba, szkielet montujemy 
na nelllngu lub bezposrednio no desce montazowej, na kt6- 
re) nalezy oznaczyc miejsca odst^p^w wr^g i wzdiuznic. 
Do sklejenla llstew z wr^gami stosujemy klej kazeinowy 
(„Certus">, kostny, „AG" lub inne. Najmnie] przydatny 
w tym przypadku Jest klej acetonowy. 

Po wyschnieciu kleju, calosc dokladnie oczysclt, zwraca- 
j^e przy tym szczeg61ng uwage. na oprotilowanie listew od- 
powiednio do zewne.trznych ksztaltdw wre.g, azeby nie po- 
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zostaly najmniejsze chociazby odstepy, lub luki poml^dzy 
wr^gami 1 Ustwami wzdiuznymi. 

Po wykonaniu tych ezynnOEci, szkielet kadluba jest juz 
przy goto wany do pokrywania z tym Jednak, ze nalezy go 
uprzednio (jezell by! do czyszczenia zdj^ty z deski lub 
hellingu) przymocowae ponownie do deski, co niezmiemie 
ulatwia technik^ poszywania. 

Cz^sto obserwuje si^, w Jak niewlaSciwy spos6b niekt6rzy 
modelarze zabieraja. sie. do poszywania kadluba, Llstwy 
krzywe, o nier6wnym przekroju, z sekami, krzywymi slo- 



jami i z sinego drewna ukladane w przeelwbieznych kie- 
runkach slol. W e£ekcie powstaje koslawy kadlub, szpary 
zatykane sa. szpachl6wka,, porowata powierzchnia , a ealy 
model ma bardzo nieestetyczny wyglqd. I to wszystko dla- 
tego, Je zlekcewaiono dob6r ma tec la tow. 





Listwy musza. byfi z czystego drewna, t.zw. bieli, o nie- 
mal idealnie riwMlegtych slojach, bez s?k6w, pekniefi, 
resztek kory, przeszlilowane lub przestrugane z trzeeh 
itron — wewne.trznej kadluba i dw6ch stykowych. Dotyczy 
to zarowno drewna slojowego: sosny, swierku, Jodry, czy 
modrzewia, jak 1 lisciastego, a wi^e: topoli, lipy, olchy, 
mahoniu ltp. 

Oklejanie kadluba listwami nalezy rozpoczynac od 
wzdluZnlka burtowego, posuwajqe si^ stopniowo w kie- 
runku osi symetrll modelu, to Jest listwy dennej. Bardzo 
wazne jest przy tym r6wnomierne rozkladanie iloSci przy- 
klejanych lis tew na obu stronach kadluba r6wnoczesnie. 
Listwy naprqzone i ukladane tylko jednostronnie moga. bo- 
wiem spowodowac nieznacznq zmlan^ ksztaltu szkieletu 
kadluba, 

Listewki nalezy doblerac tak, aby eloje drewna biegly 
zawsze w Jednym kierunku, co niezmiemie ulatwia wyezy- 
szczenie ewentualnycb nier6wnosci dtutkiem, malym stru- 
giem lub cyklinq. Najcz^sclej spotykany bl^d popelniany 
w trakcie oklejania kadluba listwami, to zupelna niezna- 
Jomosd dopasowywanta listew do siebie. A wie.c w zadnym 
przypadku nie nalezy przyklejafi systemem „Jak leci", ale 
kazda. nastepnq listewk^ mozllwle dokladnie dopasowac do 
poprzednio juz przyklejonej. W tym celu krawe.dz stykowg 
listwy trzeba zestrugac tak, by dokladnie przylegala do 
poprzedniej. Zagwarantuje to spolstosfi poszycia. Prac^ te. 
ilustruje ponizszy rysunek. 

R6wnoczesnie nalezy kazda. listwe. zestrugac w odleglosci 
1/3 od kazdego Jej konca tak, azeby konce te nie byly 
szersze od 2/3 rozmlaru listwy. Wynika to z koniecznosci 
utrzymania mozliwle poziomego ukladu listew. 

W celu przymocowania llstew do szkieletu kadluba, 
a w szczegdlnoSci do wre.g, nalezy uzywafi gwoidzik6w, 
szpllek lub malych scisk6w, w zaleznoscl od przekroju li- 
stew i wielkoscl modelu. ROwnlei do tego celu mozna uzy- 




dobrze. 



wa6 z powodzeniem nici gumowych, co pozwala na zacho- 
wanie czystosci przy wykonywaniu tego cyklu pracy, 

Nieposlednia rol^ przy oklejaniu kadluba odgrywa czy- 
stosc. Jezeli kadlub bedzie malowany, po wyschnieciu na- 
lezy gwoidziki wyja.e, a w pozostale po nich otworki, roz- 
wlercone do odpowiedniego przekroju I gle.boko£ci, wbie 
posmarowane klejem koleczkl. Czynnosc te nazywamy 
fikotkowaniem" poszycia. Usztywnia ono .bowiem poszycie 
i' ogranicza mozllwosfi odklejania si? listew, 

Po wyr6wnaniu i oszllfowaniu ewentualnych nlerOwno- 
sci calos6 nalezy zaszpachlowac, po czym caly kadlub po- 
wtdrnie oczy^cid papierem sclernym i dwukrotnie posma- 
rowac rdwniez od strony wewnetrzne] gorqcym pokostem. 
jezell model ma by6 pokryty tylko lakierem bezbarwnym, 
naleiy bezwzgle.dnie unika6 astrygowania" llstew gwo- 
zdzikami, uzywaja.c do ich przyklejania wylqcznie sciskow, 
chociazby wlasnej konstrukeji i produkeji (dwie krotkle 
listewki zwla.zane gumowyml nicmi) lub dociskafi listwy 
przy pomocy nicl gumowych. Jest to bez wqtpienia praca 
bardzo czasoehtonna, poniewaz jednorazowo nie mozna 
przyklejafi wie.ce J, anlzeli po jednej llstwle z kazdej strony 
kadluba. Listwy musza. bye ponadto bardzo dokladnie do- 
pasowane, gdyz w tym przypadku nie moze by6 mowy 
o stosowaniu szpachlowki, wzglqdnie innych sposob6w ni- 
welowania nier6wnoSci. pokostowac trzeba tylko od 
wewn^trz. 

W przeciwieristwie do innych systemdw pokrywania ka- 
diubow drewnem, opisywany spos6b jest trudny, wymaga 
dokladnosci i czystego wykonanla, ale niewqtpllwie jest 
najbardziej efektowny, szczeg61nle przy stosowaniu lakie- 
r6w bezbarwnych. 

(dokonczenie w nastspnym numerze) 

WLADTSLAW CICHY 

Szczecin 



21 



MODEL REDUKCYJNY AMERYKANSKIEGO SAMOCHODU UNIWERSALNEGO 




Opisany model jest miniatura, po- j 
pularnego arnerykahskiego samo- 
chodiu uniwersalnego, produkowa-1 
nego po drugiej wojnie swiatowej, 
na podstawie znanego ma calym 
swiecie „Jeepa", przez zaiklady Wil- 
lys Motors Inc. w Toledo, 

Samochod ten wyposazony jest w 
4-cylindrowy silnik gainikowy, o 
pojeminosci 2190 cm 3 , rozwijajacy 
moc 76 KM. Na speejalne zyczenie 
nabywcow, wyitworaiia wyposaza te 
maszyny w silniki 6-cylindrowe a 
nawet w automatyczne skrzynki 
biegow. Model seryjny posiada na- 
ped tylko na kola tylne, niemniej 
jednak za specjalna doplata mozna 
otrzymac samochod takze z nap^- 
dem na kola przednie {wersja tere- 
nowa). Podwozde samochodu ramo- 
we, podobne do stosowanego w 
„Jeapach", jednak nieco wydluzone. 
Nadwozie stanowi 3-drzwiowa, 5 — 6 
-osobowa kareta kons*rukcji meta- 
lowej, przystosowana do eiozliwo- 
£ci przewiezdenia wiekszej ilosci 
bagazu. Osiqgalna szybko£c samo- 
chodu wynosd 110 km/godz, a zu- 
zycie paliwa od 8 — 12 1 na 100 'km. 

Opis budowy 

Ze wzgledu na bardzo nieskom- 
plikowana, a jednoczesnie oryginal- 
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n§ sylwotke samochodu, model ten 
przeznaczony jest praede wszystkim 
dla modelarzy mniej zaawaneowa- 
nych w modelarstwie samocliodo- 
wym, a zwlaszcza poczalkiijacycb, 
jesli chodzi o ikansitruawanie mo- 
deli z blachy. Niewylkluezoine jest 
r6wn,iez wyikonanie model u z karfco- 
■niu, (na wzor znasnych wycinanek- 
modeli samolot6w i okretow, zairrie- 
szczonydh w „Malym Modelarzu". 

Po dokladnym zapoznaniu sde z 
rysunkami roboczymi i opisem bu- 
dowy mozemy przystapic' do jego 
wykonania. W tym celu nalezy 
przygotowac narz^dziia do obrobki 
blachy, a wi^c nozyce, wlosnice do 
metalu, mlotek aluminiiowy, wzgled- 
oie drewniany, plaskoszczypy, plyt- 
ke metalowa, komplet piLnikow, 
lutownice {najlepiej elektrycan^ 
200 W), cyne oraz kwas solny prze- 
gotowany, wymieszany z woda. w 
stosuxiku 1:1. Niezaleznie od tego 
przygotowujemy materialy. Przede 
wszystkim wiec miekka blache ze- 
lazn^, najlepiej pobielan^. W wy- 
padku jej braku (mozna uzyfi abed- 
nej blachy od pieczenda cdasta, kt6- 
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ra na skutek wielokrotnego pod- 
grzewania posiada doskonale wias- 
oiwosoi plastycsne, co ma duze 
znaezenie przy modelowamu, zwla- 
szcza dachu samochodu. Potrzebne 
ssi takze kawalki blachy z puszek 
od konseirw, odcinki miekkiego dru- 
tu zelaznego, grubosci ok. 0,8 mm, 
kawalki sklejki na wykonanie plyt- 
ki nosnej ipodwozia i tloczn ! ika da- 
chu oraz skrawki celuloddu wzgled- 
nie plexi na szybM. 

Praas rozpoczynamy od praery- 
sowania na przygotowame 'kawalki 
blachy, pray pomocy kartonowych 
szablondw, cz^sci skladowych tnad- 
wozia Nr 1. 2, 3. 4. 5. Czesci Nr 1, 
stanowiqce bold nadwozia, przery- 
sowujemy dwukrotnae. Przerysowa- 
ne elementy nadwozia wycinamy 
nozycami do ciecia blachy, nato- 
mdast otwoiy na okna, reflektory 
i zaznaczone na planie tloczenia 
a 2 — wlosnicq do ci^da metalu, 
Wyciete elementy czyscimy az do 
uzyskania metalicznego polysku pa- 
pierem sciemym, wyr6wnujemy 
otwory na okna i Teflektory, po 
czym ponownie sprawdzamy zgod- 
no&6 kazdego eJementu z planem. 
Ewentualne nierowinoscd na po- 
wierzchnd blachy LLsiawamy przez 
wystukajue mlotkiem i wygladze- 
nie pilnikiem-gladziMem, 

Nasitepnie podlutowujemy od we- 
wn^trz czesci 1, 2 otwory „a" 
uprzednio wyciete. W ten sposob 
otrzymamy ptaszczyzny z charakte- 
rystycznymi dla tego modelu tlc- 
czeniamd. JezeM wykonawcy modelu 
maj^ dose doswiaddzenia przy ob- 
robce blachy, moga, zaznaczyc obry- 
sy tloczen, toadz tez wytloczyc je 
przy pomi^y bakelitowych, -.vz|:l^d- 
nde sklejikowych wytlocznikdw. 

Z kolei przystepujeany do zluto- 
wania nadwozia. W tym celu zagi- 
namy 1 dopasowujemy do sdebie 
poszczegolne plaszczyzny lutowa- 
nda „sklejki" 1, e, b. W pierwszej 
kolejnosci Iqczymy (lutujemy) cze- 
sci Nr 1 z czeScia. Nr 2 za pomocy 
wygietych uprzednio w imadle 
,^klejek L". BoM nadwozia wygs- 
namy lekko wzdluz Hnii X — Z 
i przylutowujemy czesci Nr 3, 4, 5. 
(c. d. na str. 24} 
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eiefeawe kotiftrukeje 



Amerykariska firma „ Vanquard 
Air and Marine Comp , kierowana 
przez Itfiz. imiz. M. Ediwarda, G. Vain- 
derlripa i J. Schneiders, zbudowala 
eksperymentalny samolot pionowego 
startu, o clekawej korusitrukcjd. W 
polowde lata 1959 r. samolot ten od- 
byl pierwsze udane loty i obecnie 
ma bye budowany w Jdlku wersjach 
jako: laczndkowy, sandtamy, tran- 
sportowy dtp. 

Vanquard 2C jest calkowdede me- 
talowym, dwumiejscowym, wolno- 



kpw napedowych o mechanacznej 
zmiatiie skoku. Lopaty wirnikow 
wykooano z lekkiego stopu marki 
24ST. Czas trwania ich pracy iprze- 
wddziano na 2000 godzin. Wimiki 
te sluza do staTtu i pionowego lotu. 
Celem zapewnienia wdekszej sily 
nosnej skrzydel, w chwdli gdy ma- 
szyna przechodzi do lotu poziomego, 
twiele zamykane od gory i od 
dolu specjalnymi przyslonami, ktore 
urucharniane sa z kabiny przez pi- 
lota. 
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(c, d. ze str. 22) 

Nastepnde agodnie z podanym na 
planie sposobem wykonania i wy- 
maarami "{rzut anodelu z boku i go- 
ry), wykonujemy przednde blotniki 
d przylutowujemy je do nadwozia 
za pomoca ,sklejek s, W dalszej 
kolejnoaci, zgodnie z wymiaramd 
i ina podstawie rzutdw modelu, wy- 
konujemy z -fewardej sklejkd tlocz- 
ndk, przy pomocy ktorego wytlo- 
czymy z imiekkdej blachy dach mo- 
delu, Po dokladnym dopasowandu 
do sklejek „fo" dach 'ten przylutuje- 
imy do nadwozia. Przylutowaniem 
wewnatrz nadwozia uchwytow do 
szybek „u", oblutowandem dim tern 
obramowari reflektorow, migaczy 
i swiatel stopu, ferarwedzi dachu i 
bokow nadwozia, irndtujacym ry- 
ndenikd wokot dachu, zakohczymy 
zasadnicze prace przy wykonaniu 
nadwozia. 

Dalsza. praca 'bedzde wykomanie 
podwozda, ktorego plytke nosna wy- 
cinamy z 5 mm sklejld a dokladnie 
dopasowujemy do nadwozia. Z 
1 mm 'blachy wykonujemy a przy- 
twderdzamy w <xlpcwiedndim miej- 
scu lozyska osd tytnej (Nr 6). 

Nastepnie w pokazany na rysun- 
ku schematyczny sposob z paskow 
blachy, o szerokosci 10 mm i gru- 
bosci 2 mm, wykonujemy i przy- 
krecasmy wkr^tami przednde zawie- 
szende modelu, Jako lozyska zwrot- 
■ndc zastosujemy przy tym rurki o 
wewnetranej Srednicy 1, 2 mm, kto^- 
re wlutujemy w wddoeznym na ry- 
sunku imiejscu. Os" tylna. wykonamy 
ze szprychy motocyiklowej, nato- 
miast oskd kol przednich — z cien- 
klch szprych rowerowych. Kola, 
O §redndcy 37 mm, najlepiej wyto- 
czy6 z gumy zelowkowej 8 mm gxu- 
boScd, wzglednie nabyc gotowe w 
Centralnej Skladinicy Mateidalow 
Modelarskich w Poznainiru. 

Do napedu modelu uiyjemy elek- 
trycznego eilndczka bateryjnego 4 5 V. 
produkcji Spdldzdelni Pracy Metalo- 
(dokonczenie na str. 27) 



nosnym dolinoplatem, reprezentuja- 
cym polaczenie smiglowca z samo- 
lotem. Kadlub calkowicie metalowy, 
budowy skorupowej. W przedndej 
jego czescde (miesci si^ dwuosobowa 
kaibina pUotow, ostonitta kopulk^ 
z plexi, Kabdna ta wyposazona w 
podstawowe przyrzady pdlotazowe 
i kontrold silnika, posdada dobr^ 
wddocznosc do przodu i na bokd. 
Tyln^ cz^sc kadtuba w zakohczeniu 
usterzenia pionowego d poziomego 
tworzy pierscien o speejalnym prze- 
fcroju, siainowi^cy obudowe trojlo- 
patowego wirnika pchajacego, za- 
budowanego na poziomym wale na- 
pedowym. Proflil lopait wimdka 
NACA-0009. 

Skrzydla, o obrysde pofokraglym, 
mocowane sworzndami do cenitropla- 
"tu kadluba, posdadaja zmodyfiko- 
wany profil NACA 4421. Czesc 
srodkowq skrzydet staoowi^ dwa 
charakteryzujace si^ duzq srcd-iica 
tunele, w ktorych na czteroramien- 
inych wspornikach zawieszone sa 
przekladiiie trojlopatowych wirnd- 




Vanquard 2C ,,Omniiplaii'' nape- 
dzainy jest szesciocyHindrowym chlo- 
dzonym cieczEi sdlnikdem „Lycoming" 
0340-A1A ,o mocy 265 KM przy 
2800 obr/mim. Sdlnik zabudowany 
jest za kaibinq pilota. Przy pomocy 
watdw i przekladni przekazuje on 
jiaped na wirniiki skrzydlowe i tyl- 
ny pchajacy. Podwozie troj'kolowe 
stale, o amortyzacjd oleiowo-'powie- 
trznej, w czesci gl6wnej zawieszone 
jest tia wahaczu. Golen przednda 
s*atywna. 

Dane techniczne; 

rozpdetosc 6,70 m 
dlugosc 7,78 m 
wysokosc 2 36 m 
powierzohnda nosna 19,5 m 2 
sredrdca wirnikow 1,98 m 
ciezar wlasny 771 kG 
ci^zar calkowdty 998 kG 
obcda^eaie rxwierzdhna 51,18 ikG/rn 2 
predko&c maksymalna 305 km/h 
predkosc przelotowa 265 km/h 
predkosc wznoszeinia normalna 

2,54 m/sek 
predkosc wznoszenia maksymalna 

5,10 in/sek 
zasi^g 270 km 

Projektuje sd§ ponadto dalsze ty- 
py tego rodzaju maszyn. Bedzie to 
czteromiejscowa wersja Vanquard 
2C z sdlnikiem Lycoming ISO. 7200 
mocy 520 KM o predkosci 320 km 
na ,godizin§ i zasiegu 880 km oraz 
paeazerski i trainsportowy Vanqu- 
ard 7. Malowanie samolotu pokaza- 
no W plandc. 

RYSZARU KACZKOWSKI 

Warsz^wa 
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MltOSNIK MINIATUROWYCH SAMOCHODOW 



Modelarstwo samochodowe w Polsce do 
nledawna by to malo znane. Gdy mode- 
larze z W^gler, Gzechoslowaejl czy tez 
innych panstw zachodnich, majq Jui du- 
ze osia.gniecia w kategorll samochodo- 
wych modeli wyozynotwyeti, u nas do- 
ty chc?^is nie tnielismy okazji oglqdac 
zawodow tej kategorll, 

w samochodowym modelarstwie reduk- 
cyjnym oprocz kllkunastu zbudowanycn 
model! tez nie mozemy wykazac sie, 
wtekszymi osl3gnieeIami. 

Sa. ludzie. M6rzy kochajq samoehody, 
posladanie przez nich ehociazby minla- 
turkl „Porscbe*', „Mercedesa", „Fiata" 
lub ..Warszawy" sprawia im wlelka. ra- 
doii, gdyz od najmlodszych lat poswic;- 
eill wiele ozasu dla sportu motarowego 
1 rozwoju motaryzacjl w Fodsce. 

Jednym z takich mllosnikdw mtaiatu- 
rowyeh samochoddw Jest Ini. Adolf 




Na zdjeciu cdrka inz. A. Landau, kl6- 
ra zawsze sluzy najlepszq porno ca przy 
odkurzaniu 1 konserwacji modeli. 



Landau z WarszaAvy. Jeszcze nikomu z 
itaszych modelarzy rile snllo sie o bu- 
dowle modeli samochodowyeh, a Inz. 
Landau ze wszystkieh mozliwych zr6dal 
zdobywal modele samochodowe. Praea 
lawodowa oraz otK>w4a.zki irodzinne me 
poawialaja, mu na samodzlelna. budowe 
modeli, diatego stal sie zamilowanym 
kolekcjoneirem. Od lat gromadzi te „cac- 
ka"; obecnie mozna llczyc je na kilka 
d-zlesuvteik. Nie spos6b wymlenlc Ich 
nazw, lecz mozna powledzlec, ze w (ko- 
lekeji ini. Landau zna]dziemy modele 
samochodow bistorycznych, ktore znaj- 
duj^ sie w roznych muzeach, jak r6w- 
niez modeile samochoddw obecnej doby. 
Sq tam takze modele najnowszycil sa- 
mochod6w osobowyeh, sporiowyc'i, 
transportowych, wojskowych itp. 

Kolekejoner mlnlaturowyeh samocho- 
d&w jest rowntez dzlalaczem popular y- 
zuja.eym te dzledzmq modelarsUva. Jest 
on deleigatem na FoJske Miedzynarodo- 
wego- Ktutou Samochoddw Mlniaturo- 
wych, ktdry ma swa. sledzlb^ w Paryzu. 
Klub ten w dniach S do 23 kwietnia or. 

orgamizuje w Paryzu n Mis < l 2 l r;rLaro ^ " 
Wystaw? Saimochod6w Mi- 

nlaturowych, na kldrej mode- 
le zaprezentuj^ modeiarze 

i kolekcjonerzy z calego swia- 

ta. W Foisce gdyby zmalazla 

sie tasty tucja, k.tdra objelaby 

pawonat orraz wypozyczyta 

odpowledni lokal moina* bylo- 

by zorganizowac podobnq wy- 

stawe. DzleM staraniom in*. 

Landau, Miedzynarodowy KLub 

sklormy jest -wypozyczyi oz^Sc 

ekspi0iiait6w na wystaw? w Pol- 

soe. WazystMch zainteresawa- 

nyeh informujemy, ze delega- 

tura MKSM ma swa. siedaibe 

w Warazawie przy ul. Czaipel- 

skiej 32 m 7. 

Tekst i zdjecia: SM 




Inz, 



Landau w otoczcniu 
„miniatur". 



swych 




Cz?Sfi model! z kolekcji inz. Landau 



BUDUJEMY FLOTYLL^ OKRFJ6W WOJENNYCH 



(dokonczenie ze str. 19) 

w sposob ddentyczny rdwiniez i dla 
models pozostalych dwoch tralow- 
cow. 

TRALOWIEC BAZOWY 

KadJub, inadbudowki i aiiemal 
wszystkie cz^sci blokowe wykona- 
my z drewna. Przy 'budowie ka- 
dluba nalezy uwzgl^dnid czesciowe 
zalamanie ma ru£ie, oznaczon* linia 
przerywanq — y, Spardek, luki, 
falszburta, cz^sci obudowy dzialek, 
oslany WKM-ow, falochrony, po- 
klad ipontoou i plyt^ gdnnego po- 
kladu wykoinujemy z toryetolu, uzy- 
wajac w tym celu odpawiednio 
sklejonych jego warstw. Maszt po- 
kleimy z drutu, z ktorego tez wy- 
konamy flagsztoki, Jufy, anteny i 
wsporniki. 

MADOWANIE MODELU 

Kodory zastosujemy identyczne 
jak w tralowcu eskadrowym. Wy- 
jatek stanowi radar, ktbry jest 
seary. Prostakatne otwory w falsz- 
biircie -wydnamy lub wykreslamy 
tuszem. 



TRALO W I EC REDOWY 

Model wytkonaimy w podobny 
eposdb jak i poprzednie. Nowymi 
elementami bed^ jednak przy tym 
ochraniaczc przeciwko falom oraz 
oslony pomostu nawigacyjnego 
(burty pomostu). Elemeraty te w 
rzeczywdfitosci sa. z pldtina. W mo- 
delu wykonamy je z brystolu, imi- 
tuj^c fakture tkaniny kreskami 
tuszu. Burt?, pomoetu montujemy 
Jia styk wraz z pokladem nadbu- 
dowki inawigacyjinej. Po namalowa- 
niu caloficd ochraniacz przedwko 
falom iprzykJejamy do burty ka- 
dluba. 

M ALOW AN IE MODELU 

Model malujemy kolorarni znany 
md z opisow poprzednich modeli, 
z tym, ze kolor szary stosujemy w 
odcieniu ibatidziej niebieskim. Ochra- 
tniaoze przeciw falom d burty nad- 
ibud6wki naTMigaicyjnej — szare. 
Calosd montujemy po pomalowaniu 
poszczeg61nych elemeotow. 

MIC HAL JEREMI 
SZAPOWALENKO 
Warszawa 



Dla historykow 

Modelarzy szkutniczych zajmujacych 
sIq historic .budownictwa okr^towego 
zainteresuje zapewne wydana w NRF 
ksiazka noszaca tytul „Schif(smodelle". 
Wpraiwdaie Jest mala, ale zawiera bac- 
dzo eiekawe wiadomoscl, poszukiwane 
pnez mlloinlk6w archltektury okretu. 

Cz§&C pierwsza obejmuje kr6tk^ hL. 
storl^ statkow od ezas6w najdawniej- 
szych, 'siegajqcych przeszlo 2000 lat p.n.e., 
az do chwili obecnej. 

W drugiej zamleszezono na dobrym 
papierze 77 wy rainy ch zdje* modeld 
r6znych okret6w, umozliwiajqcych do- 
kladny przeglfld ksztaltowania sig.zniian 
w budownictwie okrelowym. Przeglad 
ten obejmuje modele statkdw od cza- 
s6w staroegipskidh do nowoezesnych 
jednostek liniowych XX wleku. CzeSe 
trzecia stanowl dokladny indeks oma- 
wiajacy najwazniejsze dane technlczne 
statk6w reprodukowanycb w ksi^zce. 
Gerard Tjmmermann M Schiffsmodelle". 
Wydanle Hans lurgen Hansen — Ham. 
burg — Bankenese — 1959 r. Cena 
11. SO DM. 
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MODELARZ" POMAGA 



L 1TEROWKA 



Ivasz Porcal — Praha VIII, Premy- 
slenska 83/531, CSR, pragnie prowadzic 
korespondencje i wymiane. czasopism 
z modelarzem polsklm, 

Stanisiaw Gorczynski — Rzeszow, ul. 
Dabrowskiego 62 m. 31 zakupi balse. 
i dwa silniki modelarskle „Willo 1,5 m>. 
Pragnie r6wniez nawiaza£ kresponden- 
cje. z modelarzem lotnlczym CSR. 

Rudolf Havlik — Chomutow, Kadan- 
ska 3545 CSR, nawi^ie korespondencje 
z polskim modelarzem lotniczym w wie- 
ku 18 lat w celu wymlany materialow 
i czasopism. 

Tadeusz stypula — Lublin 1, skrytka 
pocztowa 172, odsta.pi „Modelarza" od 
nr 4 do 45 wlacznie. 

Marek Rolski — Warszawa, ul. Elc- 
ktoralna 8/10 m, 31 odkupi Nr 6 z 1958 r. 
„Modelarz" wraz z wkladkq z planami 
modelu samolotu TS-8 „BIes". 

Frantisek Kocib — Olomouc, Alber- 
towa 3, SCR, pragnie wymien!6 kores- 
pondencje 1 czasopisma modelarskie 
z polskim modelarzem w wleku 13—15 
lat. 

Leszek Matz — L6dz, ul. Poznanska 
25 ra. 7, odstapi lub wymleni na mate- 
riaiy modelarskie naste.puja.ce czaso- 
pisma: ..Modelarz" Nr 5 z 1955 r., Nr 
4—10, 12 z 1956 r., Nr 1, 2, 5, 8, 9. 11, 
12 z 1957 r„ Nr 1—12 z 1958 r. „Skrzy- 
dla 1 Motor" kompletne roczniki z 1946, 
1947 i 1948 r., lutnt numery z lat 
1949—1953, „Mtody Zeglarz", „Morze" 
z lat 1952—1956, ..Horyzonty techniki", 
..Skrzydlata Polska" z lat 1946—1958. 

Stefan Krasowski — Gdynia, ul. Be- 
mi 4 m. 6 poszukuje Nr 3/58 „Modela- 
rza". 

Ryszard Pankowskl — Rypin, ul. 
Mlawska 31 woj. nydgoskie pragnie 
prowadzic korespondencje z modela- 
rzem okretowym w wieku od 12—15 lat. 





IHEQ 

ttto 

W podana. figure nalezy wplsac od 
strony lewej do prawej wyrazy, ktdrych 
znaczenie jest podarae nizej. 
Rsqd oznoczony kropkami do rozwlqza- 
nta 

1. JnaczeJ Uuminator — okrqgle lub owal- 
ne oklenko z grubego szMa na burcie, 
lub w nadbudowce okretu, 2. Zja/wisko 
wywolujace zaplon. 3. Angielskl ellniczek 
do model! 1.41 cm*. 4. Nazwieko mode- 
lairaa — Wegra^ „speca" od A2. 5. Czegc 
silnika lotnlezeigov lub okretowego. 6. 
Skutek nosnosd samolotu poawailaJa,ey 
na zaibramle okreslcmego eieiaru. 7. 
Wzmocnienie kolankowe la.cza.ce stewi; 
ze stepka.. 8. Catosc pewnych urzadzeri 
w okxecle lub samolocde. 9. MySliwiec 
Jafponskl, lub marka apadochronu. 10. 
CzqSfi radiostacjl, II. inacze] ..Mieczta". 
12, Jest pragnienlem kaidego modelarza. 



13. Moze bye Jiydro? mi yczny (przeciw 
lodzlMti podiwodnym) 14. Skrot oznacza- 
ja.cy fotografie lotnlozg. IS, Nie mleszac 
ze Smlglofwcera. 16. Obrotowa podstswa 
karaibitiu maszynowego. 17. Frzyrzad do 
mlerzenia odlegloficl na okTQcie. 18 Te- 
le fony akustyczne na sasmolocie 0. mn.) 
19. odrzutowy amerykaosikl myfillwiec 
morski. 20, Ajigielskle 4-sUnlkCnwe bom- 
bowce (1. mil.). UL CzloneJc personelu 
latejgcego. 22. Okret polsfcl z n wojny 
SwiMowej. 23. Znany zestaw modelu szy- 
bowca. 

Rpzwia.zania liter6wki nalezy prze_ 
sylac do dnia 20 kwietnla br. na adres 
naszej redakeji. WSr6d Czytelnik6w, 
kt6rzy nadesla prawldlowe rozwiaza- 
nia, rozlosowane zosatnq nagrody ksi^z- 
kowe. 

JAN TOMASZEWSKT — Katowice 



Tak wyglqda nasze „Mazowsze" w ka- 
rykaturze 



(uokonczenie ze str. 24) 

plastyka. Przeniesieme napedu od- 
bywa si^ bezposrednio z oei silnl- 
ka, na ktorq nalozymy kawalek w^- 
zyka gumowego (z wentyla rowero- 
wego) na jedno tylne kolo modelu. 
Silndk praytwierdzony jest do opar- 
cia siedzenia, z kt6rym stanowi 
iednq calosc i opdera si<? osdq na 
biezniku koia, ivprawiajqc je tym 
samym w ruch, Kcanplet silnik-tsie- 
dzenie nalezy przymocowac do plyt- 
ikl no^nej wahliwie za pomoc^ 
dwdch zawiasek {patrz rys. monta- 
zowy). Do plytki no&nej trzeba 
przytwierdzic takze zderzakd, kt6re 
wykonamy z pask6w alunniniowej 
wzglednie mosi^znej blachy. 

Aby nasz model poruszai si? w 
kierunku przez nas ^branym, na- 
lezy go wyposazy*; w prymitywne 
m-zqdzenie Sterownicze. Najprostsz^ 
metod? Merowania modelami ko- 
lowyml stanowi niew^tpliwie spo- 
s6b pneumaitycsaay, sibosowany za 
granica., nawet przy drogjeh zabaw- 
kach mechaniczTiych. Schemat ta- 
kiego sposobu Merowania widzimy 
na ark. 2 naszego plarau. Wykona- 
nde tego urzadzenia jest bardzo 



proste i nie powdnno nastreczafi 
trudnoscL 

Sprobujimy jednak przeanalizo- 
wa5 sposob dzialania itego urzadze- 
nda. A wiec przednie kola modelu 
skierawane sg w lewo i przybrzy- 
mywane przez sprezyink§. Nacieka- 
jqc na batonik „A" spowodujemy 
przemieszczenie sie powietrza we- 
zykiem igielitowym „C" do balond- 
ka „B", ktory wypelniajac sie, roz- 
szerzy si? i spowoduje odepchrdecle 
xuchomej plytki „E", Z kolei po- 
przez dzwigienki plytka ta wychyli 
koia modelu w prawo lub 1ylko 
prosto, zalezy to bowlem od sily 
nacisku. 

Gdy jednak rozluznimy nacask na 
baloniiku „A", sprezynika „D" po- 
<aqgnie plytk?, ktora z kolei wyci- 
snie powietrze z balonika „B" z po- 
wrotem do balonika „A", a kola 
stanq w pozyeji lewo. 

Wykonaniem sterowania, ktorego 
budow§ korstrolujeniy z rysunkami 
na arkuszu Nr 2, montazem podwo- 
zia i wreszcie laMerowaniem mo- 
delu na kolor |asnopopielaty lakie- 
rem „Nitro" zakoriczymy nasz^ pra- 



CZASOPISMO ZALECONE DO BIBLIOTEK SZKOt LICEALNYCH PISMEM MiNISTERSTWA OSWIATY 

NR PO/3 - 308 57 Z DN. 25 MARCA 1957 R. 


Adres Rodakcjl: Warszawa, ul. Cbocimska 14 Telefon 4-12-31 mntn. 28. Zamowfe. 
nla 1 przedplaty na pre numerate przyimujq Urzedy Poczt*we 1 llstonosze. Instytucje 
1 Zaklady Pracy, majqee sledzlbe w mlejscowosclacn, w kt6rych zuajdujet sie Oddzla- 
ly, wzglednie Delegatury „Ruciiu" — zamawlaj^ prenumerate w tychze jednostkach 
„Rucbu". Instytucje Centralne, zamawia.Ja,ce prenumerate dla podlegtych im Jednostek 
terenowycb w skall krajowe], zglaszaja. zamdwlenla do Centrall Kolportaiu Prasy 
1 Wydawnlctw „Rucn" — Warszawa, ul. Srebrna 12, konto PKO 1-6-100020. Cena w pre- 
numeracie : kwartalnle zt 7,50, p 61 roe ■/. nie zl 15,00, rocznle zl 30.00, Terrain zglaszanla 
przedplat do dnia 10 mleslaca poprzedzajacego ottres prenumeraty Zleceiila na 
wysylke wydawnictw polsklcb za granlce, przyjmuje Przedsieblorstwo Kolportaiu 
Wydawnlctw Zagranicznyeb „Rucb" — Warszawa, ul. Wllcza 48. Druk. Wojsk. Zakl. 
Graf. W-wa. Zam. 7236. Naklad 20 000 egz. C-56. 
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Redaguje zespol w sktadzie 
Roman MlchaUk — Przewodnlczsicy 
Koleglum, Stefan SmoUs — Sekretan 

Redakcjl, Jan Marczak — Red. Dzia- 
lu Szkutniczego, Wiadyslaw Niestoj — 
Red. Dzialu Lotnlczego, Zygmunt 
Szczqlniak — Red. Dziaiu Kotowego. 
PHZKUHUK DOZWOLONY ZA PO- 
DANJEM 2RODLA. 







UNIVVERSALNY MODELARZ 

Od naszego stalego czyteinika kol. Zdenka 
Krucky'ego z Pragi czeskiej otrzymalismy 
zdje.cie pie,knego modelu czolgu 19 Locutt". 
Model ten wykonai on na podstawie plan6w 
zamieszczonych w Nr. 1/57 ,,Modelarza". Jak 
widzimy kol. Krucky Jest uniweisalnym mo- 
delarzem, zajmuje sie on bowiem budowa. naj- 
rozmaitszych model! lotniczych, okr^towych 
i kolowych. 




K. McLeod z Kirkcaldy 
zbudowai nowy typ „la- 
tajacego talerza". Zaopa- 
trzony w silnik E. ~D, Ra- 
cer i posiadaj^cy 380 mm 
rozpietosci, „talerz" po- 
siada powierzehnie^ 11,5 
dcm", co klasyfikuje go do 
klasy A, wedlug przepisow 
dla wy£cig6w zespolowych. 
Co wazniejsze, model ten 
moze osia.gac predkosc oko- 
lo 110 km/h. dotrzymuja.c 
kroku wielu modelom o 
bardziej klasycznej budo. 
wie. 





LATAJACY KAPELUSZ 




Walter R. Williamson, zamieszkary w Stanie Wirginia, 
u'ici/ial tylc kapeluszy udekorowanych skrzydetkaml 1 
fatsstywymi silniczkami, bo taka moda zapanowala 
w£r6d modelarzy, stroj^cych sie. w emblematy swych 
zamilowan na spotkania, iz postanowil sam zbudowac 
kapelusz, kt&ry bedzle naprawdc latal. Wziaj do tego 




celu stare skrzydla i Mavericka, helm lotniczy i zro- 
bil z nich nowy typ modelu dodawszy jeszcze ogon 
i silnik Fox OS. Takl kapelusz mozna nosic, Jak widaft 
na zal^czonym zdje,ciu, a przy tym lata on, jak po- 
wiada wynalazca, calkiem porzadnie. 

LODOLAMACZ „LENIN" 



W lecie roku ub. prase, calego Swiata obiegly wiadomoScl 
o pierwszym na Swiecie statku z nap^dem atomowym, przezna- 
czotiym dla cel6w pokojowych, zaprojektowanym i zbudowanym 
w ZSRK. RownoczeSnie opublikowano wiele zdjefi tego statku. 
Zebrane wiadomoSei posluzyly do opracowania szczegolowego pja- 
nu tej jednostki, ktory juz wkr6tce ukaze sie w „Modelarzu". 
Tymczasem jednak zamieszczamy zdjecie modelu Iodoiamacza 
„I,enin", wykonanego przez modelarzy radzieckich. 



| A 




Holph ZAVATT, 



Franc us kl clown Rolph Zavatta jest Jednoczeinie entu- 
zjasta modelarstwa lotniczego (model! akrobacyjnychj. Na 
zdje.ciu widzimy go z wybltnym modelarzem francuskira w 
kat. modeli akrobaeyjnych — S. Ma If ait. 




